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Swiadka wezwano, aby opowiedziat wszystko, co mu jest w spraw1e WJadome po czym

$wiadek zeznaje:
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@I5K0NA PROKUAATIRA OTRESONG 56232
w Warszawle
#l. Nowowiejska 2¢ B

il Weszegy, : .
o Nl Weeny Sygn. akt: Po.§l - 54/10

PROTOKOL PRZESLUCHANIA SWIADKA

Warszawa, dnia 23 czerwca 2010 r.

Przestuchanie rozpoczeto o godz. 9.38, zakonczono o godz. 11.51
Prokurator Wojskowej Prokuratury Okregowej w Warszawie - pptk Karol Kopczyk,
osobiscie przestuchat nize] wymienionego w charakterze $wiadka, po uprzedzeniu go w

mysl art. 190 kpk o odpowiedzialnosci karnej za ztozenie falszywych zeznan z art. 233 § 1
kk, co swiadek stwierdzit swym podpisem

i zeznal:

Imie, nazwisko i imie ojca: Remigiusz MUS s. Leszka

Data 1 miejsce urodzenia:!

Wyksztatcenied

Zawdd, zatrudnienie: zotnierz zawodowy, 36 SPLT JW 2139 Warszawa

Stopien wojskowy 1 przynalezno$¢ woiskowa: mt. chor. sztab. TW 2139 Warszawa
Miejsce zamieszkania (adres):

Karalnos¢ za falszywe zeznania: z o$wiadczenia nie karany

Stosunek do stron: obcy

PN LA =

Swiadka uprzedzono o tresci art. 182, 183 i 185 kodeksu postepowania karnego, na co
swiadek o$wiadczyl: pouczenie zrozumiat

Tozsamo$¢ $wiadka ustalono na podstawie: na podstawie ¢

Swiadka wezwano, aby opowiedzial wszystko, co mu jest w sprawie wiadome, po czym
swiadek zeznaje: bylem przestuchiwany juz w te] sprawie w dniu 10.04.2010 r. Tresé
swoich zeznan pamigtam 1 podtrzymuje te zeznania. Na zadane pytanie zeznaje: w dniu
10.04.2010 r. bytem czlonkiem zatogi JAK-40 ladujacego na lotnisku w Smolensku.
Petnitem funkcje technika poktadowego. Jezeli chodzi o wskazania radiolatarni dalszej
znajdujacej sie przed lotniskiem w Smolensku, to nie miatem zadnych zastrzezen co do ich
wiarygodnosci. Wskaznia tego urzadzenia byly prawidtowe. Po przelocie nad dalszg
radiolatarnia, por. Wosztyl powinien kontynuowa¢ lot na blizsza radiolatarnie. Przefaczyt
si¢ na blizszg radiolatarnie 1 po przetaczeniu por. Wosztyl stwierdzil, Ze nie podobaja mu
sie wskazania blizsze] radiolatarni. Ja wtedy spojrzatem wtedy na wskaznik NPP ( bedacy
na wyposazeniu JAK-40) jak réwniez na wskaznik IKU. Stwierdzitem, ze wskazania na
w/w urzadzeniach wychylaja sie w lewo 1 nastepnie wracajg na prawidlowy kurs.
Swiadczyé to moglo, ze sa chwilowe zaniki sygnatu z blizszej radiolatarni. Wobec tego,
por. Wosztyl przetaczyt sie na wskazania dalszej radiolatarni 1 kontynuowal podejscie

wedtug jej wskazan, tzn. od niej. Po przefaczeniu jej wskazania byty prawid e. I’()/ado
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opieralismy sie na wskazaniach GPS. Chciatbym w tym miejscu zeznaé, ze wskazania GPS

w poréwnaniu ze wskazaniami dalszej radiolatarni r6znity si¢. Gdybysmy oparli si¢ tylko
na wskazaniach GPS, to wyszlibysmy 50 do 70 metréw z lewej strony od osi pasa. Jezeli
chodzi o GPS do niego wprowadzilismy dane z tzw. karty podejscia. W tym miejscu
$wiadkowi okazano karty akt sprawy od karty 380 do karty 384, na co $wiadek zeznaje;
dokumenty, ktére mi okazano s3 dokumentami, ktore otrzymaliémy przed lotem do
Smoleniska w dniu 10.04.2010 r. Okreslaja one topografie lotniska 1 sposéb podejscia do
ladowania na tym lotnisku, tzn. Siewiernyj w Smolefisku. Na karcie 380 w lewym gornym
rogu znajduje sie opis IPU ( w jezyku rosyjskim), tzn. pod nim s3 wspdtrzedne punktu,
ktére maja odzwierciedlaé srodek pasa. Na pasie punkt ten zaznaczony jest w formie kotka
z krzyzykiem. Te dane - wspoirzedne zostaly wprowadzone przez por. Kowaleczko do
GPS. Jezeli te dane byly by prawidtowe, to GPS wskazywatl by odchylenia w lews strong
od osi pasa, tak jak by miato miejsce w dniu 10.04.2010 r. W trakcie lotu wygladato, to w
ten sposob, ze GPS nakazywal nam skreca¢ w lewo, a NPP | IKU nakazywal nam
korygowaé w prawo. Ostatecznie na wysokoSci blizszej radiolatarni zobaczylismy
2XAPM, tzw. bramke 1 ona wtedy byta jeszcze z prawej w odniesieniu do naszego lotu,
por. Wosztyl skorygowal wtedy lot. Nastepnie weszlismy w bramke 1 wyladowalismy.
Podczas ladowania widocznos¢ wynosita 1500 metrow. Na zadane pytanie zeznaje; podczas
podchodzenia do ladowania ja nie widzialem zadnego innego o$wietlenia oprocz APM. Na
zadane pytanie: podczastpodchedzenia do ladowania ja nie przypominam sobie, aby ze
strony kontrolera z lotniska padaty jakiekolwiek informacje, takiego typu jak jaka mamy
odlegto$¢ do pasa, na jakiej jestesmy wysokosci, czy jestedmy na kursie. Kontroler wydat
nam tylko zgod¢ na zajscie do ladowsmia i po naszym potwierdzeniu, ze jesteSmy na
prostej wydal zgode na ladowanie. W trakcie ostatniej fazy lotu nie podawat zadnych
komend. Ja nie styszalem komendy ze strony kontrolera, aby nakazat nam odejscie na
drugi krag. Po wyladowaniu kontroler pochwalit nas ,matadiec, abarot 180 rulitie na
stajanku”. Nastepnie ustawiliSmy sie na drodze kotowania réwnolegtej do pasa 300 metréw
od jej konca, blokujac ja w ten sposéb. Na zadane pytanie zeznaje; styszalem komendy
podawane przez kontrolera IL, ktory ladowal po nas. Przypuszczam, iz IL lgdowat
korzystajac z urzadzenia RSBN. Urzadzenia to emituje fale radiowe, ktdére pozwalaja
zalodm samolotu ustalié kierunek i odlegto$¢ do pasa. JAK-40 jak i TU-154M w takie
urzadzeni, tzn. odbiornik nie jest wyposazony. Urzadzenie to jest bardziej doktadniejsze i
przydatniejsze przy ladowaniu, niz wskazania blizszej i dalszej radiolatarni. W trakcie
podejscia IE, korespondencja pomiedzy nim a wieza byla prowadzona dosy¢ czesto.
Meldunki o polozeniu, to zaloga [L-a podawata kontrolerowi, tzn. méwita o odlegtosci i
wysokosci do pasa. Kontroler mowit tylko o tym, ze maja kontynuowaé podejscie i1 ze
maja by¢ gotowi do odejscia na drugi krag z wysokosci nie nizej niz 50 metréw. Przy
pierwszym podejsciu IL-a byt on w osi pasa, lecz nie centralnie nad i prébowal wnosié
poprawki, wykonujac nienaturalnie duze przechyly. Wykonujac te manewry moim
zdaniem, skrzydlami znajdowat si¢ na wysokosci okoto 3 metrow od ziemi. Przy drugim
podejsciu w ogdle nie trafit w o§ pasa. Przelecial prawie nad nami, ale mial juz wtedy
zakres startowy na silnikach. Kiedy ladowat I, to warunki pogodowe byty o wiele gorsze
niz w czasie gdy my ladowaliSmy. Na zadane pytanie zeznaje: styszatem korespondencije
prowadzong pomiedzy TU-154M a wieza, ale byto to na okoto 12 minut przed katastrofs.
Kontroler pytat si¢ TU-154M jakie s3 jego zapasowe lotniska. Ktos z zatogi odpowiedziat,
ze Witebsk 1 Moskwa. W koncowej fazie lotu kontroler zapytat si¢ czy chca ladowad.

Zatoga odpowiedzial, ze warunkowo podejdziemy. Kontroler wyrazit zgode na _»im ejscie.




Ja nie styszatem aby kontroler zabronit im ladowania i odejScie na zapasowe. Wydaje mi
si¢, ze kontroler powiedziat TUI-154M, ze maja by¢ gotowi na odejscie na drugi krag z
wysokosci nie mniejszej niz 50 metréw. Po tym my wyszlismy z JAK-a. Kiedy stalismy na
zewnatrz por. Wosztyl powiedziat do mnie ,,Zobacz co sie dzieje”. Chodzilo o to, ze bylo
widaé tylko na 200 metréw. Ja wtedy udatem si¢ do JAK-a i przez radio poinformowatem
zatoge TU-154M, méwiac ,Arek, tu Remek, teraz widaé tylko 200.”. On odpowiedziat
»Dzieki”. Nastepnie wyszedlem na zewnatrz. Na zadane pytanie zeznaje: w moim
odczuciu, kiedy por. Wosztyl rozmawiat z mjr Grzywng, to odniostem wrazenia, ze mjr
Grzywna po ustyszeniu jakie panuja warunki na lotnisku, nie odpowiedzial zdawkowo 1
spokojnie ,zrozumiatem [ przekaze” tylko w jego glosie bylo stycha¢ niepokdj i
nieuporzagdkowanie. Zamiast krotko potwierdzi¢ otrzymane informacje, to chaotycznie
wypowiadat jakie$ stowa i odniostem wrazenie, ze chciat jeszcze cos powiedziec. Jezeli
chodzi natomiast o mojq rozmowe z kpt. Protasiukiem, to jcgo glos byt spokojny. Na
zadane pytanie zezna)e, po tym jak TU-154M rozbit si¢, ja przez radio z JAK-a
skontaktowatem sie z wiezg 1 zapytalem sie kontrolera co z naszym TU-154M. On
odpowiedzial, ze zle. Pozniej zapytalem sie ponownie co z naszym samolotem, tzn. TU-
154M. Kontroler powiedzial, zebym wyszedt z JAK-40. Kiedy wyszedlem w moja strone
szedt mezczyzna umundurowany, w wieku okolo 45-50 lat, niski blondyn o ogorzale;
twarzy. Wredy tez powiedzial mi, ze TU-154M spadt 1500 metroéw przed pasem. Ten
mezczyzna byl przerazony, trzast sie 1 mamrotal, Ze juz jest po min. Kiedy z nim
rozmawialem nie wyczulem od niego woni alkoholu. Na zadane pytanie zeznaje; jak
latalem zarowno kpt. Protasiukiem, mjr Grzywna 1 por. Zietkiem gléownie w za}odze ]AK
40. Jezeli chodzi o kpt. Protasiuka to bylo on profesjonalist3. Nie miat tendencji do

podejmowania ryzykowgych manewréw. Byl zawsze opanowany.
] Mi
osobiscie nic nie jest na ten temat wiadome. Natomiast jezeli chodzt 0 myr Grzy wie, to byt

mniej opanowany jako pilot niz kpt. Protasiuk. Lubiat popada¢ w rutyne. Nic nie wiem na
temat jego osobistych probleméw. Por. Zietek byt mtodym pilotem 1 z pewnoscia nie miat
takiego doswiadczenia jak mjr Grzywna i kpt Protasiuk. Nie miat jednak tendencji do
ryzykownych dzialan czy tez nie popetniat kardynalnych btedéw. Uczyt sie, zwlaszcza na
TU-154. Nic nie wiem o jaki$ jego problemach osobistych. Natomiast jezeli chodzi o chor.
Michalaka, to na TU-154 latat od roku. Wczesniej nie latat na innych samolotach. Moim
zdaniem mial mate do$wiadczenie. Z tego co wiem, to uktadato mu sie zycie prywatne i
stuzbowe. Na zadane pytanie zeznaje: kiedy ja bytem w sktadzie JAK-40 nigdy nie byto
takich sytuacji, aby ktokolwiek wywierat presje na zatodze. Réwniez nigdy nie zdarzato sie
aby wyzsi przetozeni przejmowali ,stery” gdy nie byli ujeci jako cztonkowie zatogi. W
tym* miejscu przerwano przestuchanie o godz. 11.21. O godz. 11.33 wznowiono
przestuchanie. Na zadane pytanie zeznaje: po katastrofie Tul54, ja widziatem jak po pasie
krazyty jakie§ osoby, ale nie widziatem co one robity. Na zadane pytanie zeznaje: na
miejsce katastrofy udalismy sie po okoto 1 godzinie od jej zaistnienia. Kiedy przybylismy
na miejsce, to pracowaly juz tam stuzby ratownicze. Ja widzialem duzo nagich cial. Lezaty
one pomiedzy czeSciami samolotu. Jedno ciato ludzkie byto cate. Pozostate, to byly czesci
ludzkich cial, rece nogi. Kiedy my tam bylismy, to nikt sie nimi nie interesowal, tzn. nie
przykrywat ich, nie zbieral. Bylismy tam okolo 15 minut. W trakcie pobytu tam
zauwazytem, ze do poszczegolnych stanowisk, utworzonych przez stuzby znoszono czesci
samolotu. Tych stanowisk bylo tam juz wtedy kilka. Stanowiska te wygladaly w ten
sposob, ze byt to stolik, na nim dokumentacja, laptop itp. Przy stanowiskach jdow7
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sie¢ ludzie. Na zadane pytanie zeznaje: karte podejScia na lotnisko w Smolensku
otrzymalimy na dwa dni przed lotem. Przed wylotem préobowatem w AIP Rosja znalez¢
karte podejscia na to lotnisko. Lecz ja nie znalaztem. Ja nie wiem czy jest nowsza karta niz
ta ktéra otrzymaliSmy przed lotem.
To wszystko co mam do zeznania. Na tym protokédt przestuchania zakonczono i po
osobistym przeczytaniu jako zgodny z trescig zeznan podpisano.

‘ | oo spodny 2 Treae weith zezweds
Hotokol cza%-h?m ol J@% A 5 §
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WOJSKOWA PROKURATURA GHRECTIVA
w Warszawie MON -Prok /38
00841 Warszawa, uh-Nowoxdejska 268
(pieczgé nagtowkowa)
Po. SI. 54/10
PROTOKOL PRZESLUCHANIA SWIADKA

Warszawa, dnia 30 stycznia 2012 roku

Przeshichanie rozpoczgto o godzinie: 9:17
Zakoniczono o godzinie: 4/ £}

Prokurator Wojskowej Prokuratury Okrggowej w Warszawie
ppik Karol Kopezyk
(stanowisko, stopien wojskowy, imi¢ i nazwisko przestuchujgcego)
przy udziale protokolanta-stenografa*) osobiscie '
od ktérego odebrano przyrzeczenie okreslone w artykule 144 § 3 kodeksu postgpowania kamego*) oraz w

obecnosei.: bez udziatu innych os6b

przestuchal nizej wymienionego w  charakterzg  $wiad po uprzedzeniu go w  mys§!
artykule 190 kodeksu postepowania karnego o odpowigdzialno§€i karnej za zlozenie falszywego zeznania z
artykufu 233 § 1 kodeksu karnego,

co Swiadek stwierdzit swym podpisem .......ccoococnne Wi

i zeznal: )
Imig, nazwisko 1 imig¢ ojca: Remigiusz MUS s. Leszka

Data i miejsce urodzenia: ¢

Wyksztatceniey

Zawdd, zatrudnienie: zotnierz zawodowy, JW 4198 Warszawa

Stopien wojskowy 1 przynaleznosé wojskowa: mi. chor. sztab. JW 4198 Warszawa
Miejsce zamieszkania (adres)d

Karalnos¢ za falszywe zeznania: z o§wiadczenia nie karany

R A T N o

Stosunek do stron: obcy
Swiadka uprzedzono o tresci art. 182, 183 i 185 kodeksu postepowania karnego, na co $wiadek

oswiadczyl: pouczenie zrozumial

Tozsamos¢ Swiadka ustalono na podstawie: na podstawie dowod osobisty i
wydany w dniu

...............................................

(podpis protokolanta)
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Swiadka pouczono o odpowiedzialnosci karnej okreslonej w artykule 233 § 1 kodeksu karnego za sktadanie
fatszywych zeznan, jak réwniez o treéci artykutu 183 kodeksu postepowania karnego, $wiadek o$wiadczyt, iz

pouczenie zrozumiat,

Swiadka wezwano, aby zeznal wszystko, co jest mu w sprawie wiadome, po czym §wiadek zeznaje. Bylem
Jjuz przestuchiwany w tym postgpowaniu, podtrzymuje¢ zlozone uprzednio zeznania, nie chcg ich uzupetniac.
Zeznajg, ze od 2008 r. zajmowatem w 36 splt stanowisko stuzbowe starszego technika obshugi poktadowe;.
By¢ moze w okresie czasu po 2008 r. nastapita zmiana nazwy tego stanowiska, natomiast zakres obowiazkéw
w zadnym stopniu nie ulegt zmianie. Na zadane pytanie zeznaje, ze wykonywatem loty w sktadzie zatogi jako
technik pokfadowy na samolotach JAK-40. Ponadto wykonywalem loty w charakterze technika poktadowego
réwniez na samolocie Tu-154M. Jako technik na Tu-154M wykonywalem loty tylko w 2008 r. —w-=meeemeeneem-

Na zadane pytanie zeznaje, ze jezeli chodzi o rozpisywanie przez zatoge danych o wykonanym locie, to dane
te wpisywane byly do rozkazu lotu na odwrocie tego rozkazu w tabeli. Umieszczano tam takie dane jak:
godzina uruchomienia silnikéw, godzina startu, godzina ladowania, godzina wylfaczenia silnikéw, warunki
meteorologiczne przy ladowaniu. Z tego co pamigtam to tylko te dane, ktére wymienilem powyzej. Te dane,
ktore wymienitem powyzej wpisywat drugi pilot. Dane te nastepnie byly podpisywane — zatwierdzane przez
déwdceg zalogi. Dane, ktére wymienitem powyzej, nastgpnie byly wpisywane do chronometraza eskadrowego.
Z chronometraza kazdy z personelu latajacego wpisywal dane do osobistego dziennika lotdw. Chciatbym w
tym miejscu zeznaé, iz dane z chronometraza eskadrowego, trafialy nastgpnie do chronometraza putkowego.
Na zadane pytanie zeznaje: przy podchodzeniu do ladowania na danym lotnisku, dane meteorologiczne
podawane byly przez biuro meteo na danym lotnisku, za posrednictwem kontrolera z wiezy. Kolejnym
Zrédlem o warunkach meteo, otrzymywali§my z ATIS. Dane z ATIS sa bardzo szczegdlowe i wazne i w
zasadzie tylko kontroler przy podchodzeniu do ladowania moze podaé¢ warunki inne niz ATIS, to znaczy
bardzie aktualne. Wynikalo to z tego, iz w trakcie podchodzenia do ladowania utrzymujemy kontakt radiowy
z kontrolerem z danego lotniska. Na zadane pytanie zeznaje: do rozkazu wykonania zadania, na odwrotnej
jego stronie byly wpisywane warunki meteorologiczne podawane przez kontrolera w chwili ladowania, tzn.
takie dane jak ilo§¢ zachmurzenia, podstawa zachmurzenie i widoczno§¢ pozioma. Na zadane pytanie
zeznaje; nie spotkalem si¢ z sytuacja aby do dokumentacji lotniczej byly v}_{pisywane in_r;g'dane
meteorologiczne, niz te ktore w rzeczywisto§ci wystgpowaty przy ladowaniu. Chci'éilbym w tym miejscu
zaznaczy¢, iz ja bezposrednio nie uczestniczylem w pisywaniu dan'yczsl do rozkazu, gdyz zazwyczaj w tym
czasie np. w"(ankowalem samolot i wykonywalem inne czynno$ci obshugowe. Swéj osobisty dziennik
uzupetnialem danymi z chronometraza eskadrowego zazwyczaj dwa razy w miesiacu. Na zadane pytanie
zeznaje: nigdy nie spotkalem si¢ z taka sytuacja aby egzaminatora szkolonego pilota nie bylo w skladzie
zalogi. Taka sytuacja jest niedopuszczalna. Na zadane pytanie zeznaje: o ile dobrze pamigtam w 2004 roku
przechodzitem takie ¢wiczenie jako szkolony technik poktadowy na Jak-40, tzn. ¢wiczenie polegajace na

wylaczeniu jednego silnika w trakcie lotu. Byt to lot szkolny, W pdzniejszym czasie nie wylaczano juz
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silnika, tylko go zdtawiano do obrotéw maly gaz. Nigdy jednak takiego ¢wiczenia nie wykonywano w trakcie:

lotéw z pasazerami.

Na zadane pytanie zeznaje: pamigtam swoje zeznania z dnia 23 czerwca 2010 roku. W trakcie tych zeznan,
pamig¢tam, iz podatem, Ze styszalem jak kontroler na lotnisku Smolenisk ,,Siewiernyj” w dniu 10 kwietnia
2010 r, przekazal zaréwno IL — 76, Tu-154M, komendg ,,odejécie na drugi krag nie mniej niz 50 metréw”.
Jestem tego pewny. W tym miejscu §wiadkowi okazano protokét przestuchania §wiadka Remigiusza Musia z
dnia 23 czerwca 2010 . k 5625-5628, na co §wiadek zeznaje:

Zapoznalem si¢ z okazanymi mi zeznaniami. Sa to moje zeznania, tak zeznalem i w petni je podtrzymujg.
Jestem pewny, iz siyszatem te komendy podawane przez kontrolera z lotniska Smolensk ,,Siewiernyj” w dniu
10 kwietnia 2010 r. zaréwno w odniesieniu do samolotu It — 76, a pézniej Tu-154M. W tym miejscu
$wiadkowi okazano karty od 63 do155 opinii Instytutu Ekspertyz Sagdowych im. prof. Jana Sehna w Krakowie
wykonanej na potrzeby niniejszego $ledztwa, na co $wiadek o§wiadcza: w okazanych mi stenogramach nie
znalaztem komendy kontrolera ,,odej$cie na drugi krag nie mniej niz 50 metrow”. Na karcie 139 opinii
widnieje w stenogramie komenda ,,A polski sto jeden, i od stu metrow bagdZz gotowy do odejécia na drugi
krag.” Korespondencj¢ prowadzona pomiedzy kontrolerem z wiezy w Smolerisku a samolotem Tu-154M
stysztem tylko raz w tym dniu, to znaczy w dniu 10 kwietnia 2010 r. Ja wtedy zrozumialem, iz kontroler
moéwit o 50 m. Nigdy tego pdzniej nie weryfikowalem w zaden sposéb i dopiero dzisiaj po zapoznaniu si¢ z
okazanym mi stenogramie stwierdzi¢ moge, iz mowa jest o 100 metrach. Moge to wytlumaczy¢ tylko w ten
sposdb, iz stuchajac w dniu 10 kwietnia 2010 r. korespondencji pomiedzy kontrolerem a Tu-154m
zrozumialem 50 metréw i stad tez takie mojej zeznania w dniu 23 czerwca 2010 r. Cheiatbym w tym miejscu
dodaé, iz podobna sytuacja mogla mie¢ miejsce odno$nie samolotu It- 76, W dalszej kolejnosci $wiadkowi
odtworzono zapis kanalu 1 z MARS BM z samolotu Tu-154M. Po wystuchaniu zapisu, $wiadek o$wiadcza:
styszg 100 metréw a nie 50 metrow. Jestem pewny tej wysokosci 100 metréw. Wytlumaczylem to juz

powyzej. Nie mam nic wigcej do dodania w tej kwestii.



agent
Pływające pole tekstowe


W

Na tym protokét
przestuchania $wiadka zakonczono i po osobistym odczytaniu, jako zgodny z trescia zlozonych zeznan

podpisano.
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