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PROTEST LODZIAN PRZECIW POLITYCE TRANSPORTOWEJ WELADZ MIASTA

Dzis 13 grudnia 2017r. mowimy doscC realizowanej przez wiadze todzi polityce utrudniania ruchu
zmotoryzowanych i pieszych todzian po miescie. Mowimy dos$¢ prowadzonej od kilku lat polityce
dyskryminacji zmotoryzowanych mieszkancow przez celowe utrudnianie poruszania sie samochodem.
Prowadzone przebudowy, zamykanie ulic, systemowa likwidacja miejsc parkingowych maja
stuzyé pogorszeniu jakosci zycia po to, zebysmy zostali zmuszeni do przesiadki do komunikacji

miejskiej i na rowery.

Jakby tego byto mato, reforma komunikacji zbiorowej zrealizowana pod dyktando aktywistéw miejskich,
gdzie siatka potgczen oparta jest o przesiadki, a potrzebne linie autobusowe zostaty zlikwidowane, jest

przez nas nie do zaakceptowana. Kazdy z nas jest pieszym.

Obecne zarzadzanie miastem w sferze transportu nie tylko obniza jakos¢ zycia w todzi poszczegdlnym
mieszkancom, ale rowniez ogranicza mozliwosci rozwoju gospodarczego, szczegolnie w okolicach

centrum miasta. Ograniczanie przemieszczania sie to podcinanie gatezi na ktérej wszyscy siedzimy.

Dlatego niniejszym formutujemy szereg postulatéw i dziatan stuzgcych poprawie sytuacji w todzi.
Oczekujemy od Pani Prezydent, jesli lezy jej na sercu dobro mieszkancoéw todzi, wdrozenia wtasnie

takiego programu naprawczego.
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Postulaty i oczekiwania Zmotoryzowanych Mieszkancéw Miasta — 13 grudnia 2017r.

1. Globalna zmiana polityki transportowej miasta. Rezygnacja z celu jakim jest obecnie zmuszanie
zmotoryzowanych todzian do przesiadki z samochodéw do komunikacji miejskiej i na rowery poprzez
celowe utrudnianie im poruszania sie samochodem po miedcie. W zamian tych dziatah, nowa polityka
transportowa ma postawi¢ za gtéwny cel skuteczne podwyzszanie jakosci komunikacji zbiorowe;.

Powyzszy postulat musi by¢ realizowana przez:

+ odejscie od planow zwezania ulic, wylgczania ulic z ruchu i ograniczania ruchu
samochodowego, w tym rezygnacji z budowy woonerfu na ul. Gdanskiej od ul.

Ogrodowej do ul. Legionow.

+ wykreslenie z projektu ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
todzi” ulic wskazanych do ograniczenia ruchu samochodéw w przysziosci, a w
szczegdlnosci ul. Zielonej (od Zeligowskiego!), Pomorskiej, Legiondw, Kilinskiego i
pozostatych; przywrocenie ruchu samochodowego na ul. Zielonej, Narutowicza,

Legionow, Kilinskiego, Kopernika;

» zaprzestanie dalszej likwidacji miejsc parkingowych, a w przypadku dziatah dotyczgcych
rewitalizacji miasta, ewentualna cze$ciowa likwidacja miejsc parkingowych przy
ulicach musi zostaé poprzedzona wczeshiejszym wybudowaniem
ogdélnodostepnych parkingéw wielopoziomowych;

+ prowadzenie dziatan majgcych na celu zwiekszenie liczby ogélnodostepnych miejsc
parkingowych przez efektywne wykorzystanie przestrzeni miejskiej i tworcze

rozwigzania projektowe;

+ systemowa rezygnacja z szykan ulicznych w postaci poduszek berlinskich i
progéw podrzutowych; akceptowane w uzasadnionych przypadkach sg wyniesione
przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania i w szczegdlnych przypadkach,
esowanie pasow ruchu, skrzyzowania réwnorzedne (w strefach zamieszkania), pineski;
zdecydowane odejscie zarzadcy drég od obecnego trendu stosowania wszystkich
mozliwych szykan w jednym miejscu, na kazde zgdanie nieuzasadnione

faktycznym stanem bezpieczenstwa;

+ zmniejszenie terenu objetego Strefg Ptatnego Parkowania do obszaru rzeczywistej
potrzeby prowadzenia takich dziatan tzn, do obszaru A; wprowadzenie dogodnych
warunkow zakupu abonamentéw parkingowych dla mieszkancow i pracownikéw firm ze
SPP; przywrocenie roli pftatnego parkowania jako regulatora popytu na miejsca

parkingowe, zamiast obecnej ,maszynki do tatania” budzetu miasta;

+ realizacje brakujacych giéwnych ulic w systemie transportowym miasta, w

szczegoblnosci nowej ulicy ul. Wojska Polskiego do ul. Karskiego, dojazdéow do S14,



nowych potaczen drogowych Stokéw z potudniowg czescig miasta przez tory kolejowe
(Widzewska, Puszkina), obwodnicy Nowosolnej, dojazdéw do autostrad itd., budowa w
2018 roku ronda na ul. Okdlnej i DK 71;

wypowiedzenie deklaracji realizacji zapisow karty brukselskiej podpisanej przez
Prezydent H. Zdanowska, w szczegolnosci zmuszajacej az 15% mieszkancow todzi do

korzystania z roweru, jako $rodka transportu;

przywrocenie priorytetu transportu indywidualnego i zbiorowego ponad
udogodnienia dla sezonowo poruszajacych sie rowerzystow poprzez wprowadzenie
zasady nie zmniejszania przepustowosci ulic i skrzyzowan oraz nie zmniejszania
istniejgcej dopuszczalnej predkosci przy inwestycjach rowerowych; zachowanie

funkcjonowania istniejgcych i montaz nowych tzw. zielonych strzatek;

zmiana zasad dziatania sygnalizacji Swietinej dajgcej nieuzasadniony priorytet dla
tramwajow w szczegodlnosci na ulicy Piotrkowskiej — wytaczenie sygnalizacji swietlnej

przed przystankami tramwajowymi na ul. Piotrkowskiej;

zoptymalizowanie i zmiana cykli swiatel na skrzyzowaniach pod kgtem ufatwienia
poruszania si¢ samochodem | pieszo; szersze wylgczanie sygnalizacji w nocy

podnoszgce ptynnosc¢ ruchu;

ograniczenie ilosci znakéw drogowych oraz demontaz zbednych pozbawionych

logiki znakéw drogowych, takich jak np. ograniczen predkosci do 30km/h na trasie WZ

wprowadzenie na istniejacych bus-pasach godzin obowigzywania jedynie w
scistym okresie szczytu komunikacyjnego; wykorzystanie istniejgcych bus-pasow,

jako paséw ruchu do wplecenia sie z ulic prostopadtych po skrecie w prawo;

zwiekszenie liczby ogoélnie dostepnych miejsc parkingowych przy instytucjach

kultury, urzedach, szpitalach, obiektach sportowych itp.

dymisja urzednikéw najwyzszego szczebla promujacych antysamochodowa
polityke miasta, celowego utrudniania codziennego zycia mieszkancéw, poczagwszy od

wiceprezydenta w dot.

realny wplyw organizacji spotecznych (w tym zmotoryzowanych) na organizacje
ruchu i inwestycje drogowe w stopniu zaleznym od wagi reprezentowanego przez nich
srodka transportu i jego udziatu w ogdélnym systemie transportowym miasta (samochod,
komunikacja miejska, rower); zatrudnianie na kierowniczych stanowiskach ZDiT i ZIM
jedynie oséb o zrownowazonym podejsciu do transportu w miescie, w zamian za osoby
opowiadajgce sie za jednostronnym priorytetem dla ruchu rowerowego Ilub

tramwajowego;



2. Poprawa jakosci transportu zbiorowego, jako dobrowolnej alternatywy dla poruszania sie

samochodem. Powyzszy postulat musi by¢ realizowana przez:

+ powrot komunikacji miejskiej do siatki potaczen sprzed reformy (sprzed 2 kwietnia
2017r) lub realizacja nowej reformy, tym razem poprzedzonej solidnym wykonaniem
badania potrzeb i preferencji transportowych mieszkancow z okresleniem ich tras

przemieszczania w rozbiciu na mate obszary funkcjonalne miasta, a nie dzielnice;

+ postawienie celu priorytetowego w postaci zwiekszenia czestotliwosci kursowania

pojazdéw MPK, a nie osiggniecia nieakceptowanego systemu przesiadkowego;

+ urealnienie rozktadéw jazdy MPK z uwzglednieniem natezenia ruchu na drogach w

okresie szczytéw wraz z oczywistym wydtuzeniem czasu przejazdu;
* przywrécenie tras autobusowych 78, 57, 99

+ dbalos¢ o bezpieczenstwo pasazeréow i komfort przebywania ich w pojazdach i na

przystankach;

3. Dziatania poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i komfortu zycia w todzi. Powyzszy

postulat musi by¢ realizowana przez:

+ szybka realizacje utwardzenia ulic gruntowych w granicach miasta; przeniesienie
funduszy z dziatan czysto wizerunkowych w centrum miasta na poprawe jakosci i

komfortu zycia w catym miescie;

+ prowadzenie solidnych napraw ubytkéw w jezdni; szybka realizacja wyptat

odszkodowan za szkody spowodowane ztym stanem technicznym ulic;

+ poprawa bezpieczenstwa na drogach przez montowanie znakéw A-7 (ustgp
pierwszenstwa) na wszystkich przecieciach drég rowerowych 2z ulicami z

pierwszenstwem przejazdu;

+ poprawa oswietlenia przejS¢ dla pieszych; wprowadzenie systemu wykrywania

wyprzedzania przed skrzyzowaniami;

* odejscie od nagminnego stosowania sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach; miedzy
innymi rezygnacja z budowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Dgbrowskiego i
Kilinskiego wynikajgcej z planéw zawezenia skrzyzowania; rezygnacja z planow

zawezenia tego skrzyzowania;

* ograniczenie stosowania przyciskébw wzbudzania $wiatta zielonego na przejsSciach dla

pieszych; przyciski wybudza¢ powinny jedynie ze stanu $wiatta zéttego;

+ przeprowadzanie robét budowlanych i procedur przetargowych w taki sposéb, ktéry
zapewni, ze zdecydowana wiekszos¢ prac wykonywanych bedzie w zatozonym terminie;

staty monitoring poprawy terminowosci prac przez podawanie do publicznej wiadomosci
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miesiecznych raportéw informujgcych o wykonanych i nie wykonanych w terminie

projektach;

przeprowadzenie inwentaryzacji i ewentualnej wymiany znakéw drogowych;
odswiezanie w pierwszej kolejnosci znakéw poziomych dla pieszych, a nie dla
rowerzystéw; odsniezanie w pierwszej kolejnosci chodnikéw, a nie $ciezek

rowerowych;



