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Zbiér wyimkow z branzowych
prac naukowych

,,Do sklepow potozonych przy ulicach ze Sciezkami rowerowymi

przychodzi o 24 proc. wiecej klientéw niz tam,
gozie tych Sciezek nie ma”
Badanie New York City Department of Transportation, 2015r



National Complete Streets Coalition podsumowanie
przebudowy drogi w miescie Lancaster, Kalifornia

,W celu zahamowania odptywu zycia miejskiego na przedmiescia, okoto roku 2000 ruszyto
szereg inwestycji, spo$rod ktérych najwazniejszg byto zwezenie jezdni na gtéwnym bulwarze mi -
asta z czterech do dwéch paséw ruchu. Dzieki wygospodarowanemu miejscu udato sie stworzyc
nowy deptak, teren zielony z drzewami i przestrzen pod miejskie wydarzenia. Cata inwestycja
pochtoneta 41 min USD, ale zwrdcita sie pieciokrotnie. Szacuje sig, ze dzieki przebudowie do mie -
jskiej gospodarki wrécito koto 273 min USD. W poréwnaniu z rokiem 2007 dochody podatkowe
wzrosty o 96 proc.,, powstato 48 nowych firm i zostaty stworzone 802 nowe miejsca pracy (w
trakcie trwania budowy ta liczba byta nawet wiekszg 1902 nowe etaty). Na ulice wrécito nie
tylko zycie, zrobito sie tez bezpieczniej. W trzy lata od zakorczenia projektu liczba kolizji spadta
o prawie jednq trzecig, a liczba oséb poszkodowanych w wypadkach zmniejszyta sie o 67 proc”

Zespot naukowcdw z University of Westminster:

,,Jowerzysci sg o 25 proc. bardziej mobilni niz kierowcy samochodéw i
pasazerowie komunikacji miejskiej, a co za tym idzie czesciej korzystajqg
ze sklepéw i lokali ustugowych spontanicznie, podczas codziennych dojazddéw do pracy”

2015r, Zespot dr Rachela Aldreda z University of Westminster na
zlecenie British Cycling:

1. ,,Jesli tylko 10 proc. 0séb przesiadtoby sie z samochoddw na rowery udatoby sie skréci¢ czas
spedzany w ciggu zycia w korkach o 400 osobolat w skali populacji”’

2. ,,Srednio czas dojazdu do pracy - 30 minut w jedng strone, czyli 300 minut dodatkowych
cwiczen tygodniowo. Wg badarn Health Survey for England 2008 wynika, ze tylko jedna na 20
0s0b dorostych w Wielkiej Brytanii poswieca na $rednio intensywne ¢wiczenia fizyczne (takie jak
na przyktad jazda na rowerze) wiecej niz 150 minut. Zespdt dr Rachela Aldreda obliczyt, ze gdy -
by Brytyjczycy zaczeli uzywac roweru z takqg czestotliwosciqg jak mieszkancy Kopenhagi nawy
datkach na budzet funduszu zdrowia w przeciggu kolejnych 20 lat udatoby sie zaoszczedzi¢ 17
mld funtéw”

Ulica nieprzyjazna pieszym sprawia, ze piesi czuja sie pozbawieni poczucia
bezpieczenstwa, zestresowani, sttoczeni na chodniku.
Czy wptywa to na ich decyzje konsumenckie?

,» Uczestnicy kupujgcy bedgc w rozluznionym nastroju (kontra warunki neutralne) czuli sie bar -
oziej zrelaksowani, a w efekcie zwiekszata sie ich wycena pieniezna produktéw (Pham, Hung, and
Gorn 2011), co ostatecznie miato odbicie w ich wiekszej woli wydania pieniedzy w eksperymen-
cie 1. Finalnie, uczestnicy kupujgcy bedac w rozluznionym nastroju (kontra warunki neutralne)
czuli sie przyjemniej, byli bardziej wspétpracujgcy i mniej konfliktowi, co miato odzwierciedlenie
w wydawaniu wigkszej ilosci pieniedzy podczas eksperymentu 2.”

(,,Nostalgia Weakens the Desire for Money”,Uniwersytet Chicago, 2014, Jannine D. Lasaleta,
Constantine Sedikides, Kathleen D. Vohs)



Dokument ,,Reclaiming city streets for people. Chaos or quality of
life?,'opracowany dla Komisji Europejskiej w 2004

1,,Ludzie poruszajgcy sie wtasnymi autami wymagajg od miasta dziewieédziesieciokrotnie
wiecej przestrzeni, niz gdyby skorzystali z komunikacji zbiorowej.”

2. O Kopenhadze "Az do 1962, wszystkie ulice w Sredniowiecznym centrum miasta byty wypetn -
ione samochodami a wszystkie skwery i place zostaty przeksztatcone w parkingi. W ‘miare
wzrostu ruchu samochodowego, warunki dla pieszych gwattownie sie pogarszaty. 17 listopada
1962 roku, gtéwna ulica Kopenhagi Streget zostata catkowicie zamknieta dla samochodéw
i przeznaczona dla pieszych. Ta przemiana byta gorgco dyskutowana w tamtym czasie. Niek-
torzy twierdzili, ze ulica tylko dla pieszych nigdy nie bedzie dobrze dziata¢ w takim panstwie
jak Dania. Jakkolwiek, pomimo wysokiego sceptyzyzmu, nowe, wolne od samochoddéw Srodow-
isko okazato sie cieszy¢ ekstremalnie duzg popularnoscig wsréd mieszkaricéw poczgwszy do
pierwszego dnia.

() Podczas gdy poziom ruchu pieszego w ostatnich dekadach pozostawat bez wiekszych zmi-
an, czynnosci zwigzane z zatrzymywaniem sie po drodze wzrosty 4 krotnie od 1968 roku. Pod-
czas miesiecy letnich wiele z ulic tylko dla pieszych jest petnych do granic swoich mozliwos
ci ludzmi relaksujgcymi sie przy wielu czynnosciach na swiezym powietrzu, jak spacerowanie,
bieganie rozmawianie, uprawianie sportéw, organizowanie koncertéw na swiezym powietrzu. W
miesigcach na ulicach organizowane sq festiwale czy tez niekryte lodowiska.

Réwnanie, rozwdéj handlu = dojazd samochodem nie znajduje
potwierdzenia w faktach. Udziat klientéw przybywajacych komunikacja
publiczna, na rowerze i pieszo jest znacznie niedoceniony, podobnie jak
nie docenia sie ujiemneqo wptywu rozmieszczenia wielkich firm
dystrybucyjnych i tysiecy miejsc parkingowych nafprzedmiesciach.

Badanie przeprowadzone w Munster (Niemcy) ukazuje kilka nieznanych faktéw. Badanie dotyczyto trzech
supermarketéw i sklepéw samoobstugowych (gdzie asortyment jest wystarczajgcy do zrobienia,duzych
zakupdéw’raz w tygodniu lub raz na dwa tygodnie) i domu towarowego, majgcego rézne dziaty (ubrania,
ksiegarnia, artykuty luksusowe itp.).

Kierowcy nie sg lepszymi klientami niz rowerzysci, piesi lub uzytkownicy komunikacji publicznej. W niek-
torych kategoriach, rowerzysci sg nawet lepszymi klientami. Rowerzysci, ktérzy kupujg mniejsze ilosci za
kazdym razem, przychodzqg do sklepu czesciej (Srednio 11 razy w miesigcu, kierowcy tylko srednio 7 razy)
i sg zachecani do kupowania.

W sklepach potozonych w miescie kierowcy sg mniejszoscig (od 25% do 40% klientéw, w zaleznosci czy
jest to dzier powszedni czy sobota).

Zaledwie 25% kierowcéw wychodzi ze sklepu z dwiema torbami zakupdw lub wiecej (w poréwnaniu z 17%
rowerzystow).

Trzy czwarte kierowcdw nie przewozi wiec nic, co

uniemozliwitoby im korzystanie z innego $rodka komunikacii.

Biorgc pod uwage odlegtosci, kierunki wybierane po zakupach i zakupione ilosci towardw, badanie potwi-
erdza, ze wiekszo$¢ kierowcdw mogtoby sie obyé bez samochodu przy robieniu zakupdw. Nalezy podkreslic,



e rozwdj handlu jest powigzany z jakoscig srodowiska. W Berlinie stwierdzono, Ze piesi i rowerzysci zaczeli
poruszac sie czesciej wewnqtrz dzielnic po wprowadzeniu ogélnego ograniczenia predkosci do 30 km/godz.
hoza gtéwnymi drogami. Na trasie dom-sklep ten wzrost osiggat czasami 40%.

odobnie badanie przeprowadzone w Strasburgu wskazuje, ze w centrum miasta, po wprowadzeniu strefy
eszej | usunieciu ruchu tranzytowego, przy niezmienionej powierzchni-handel wzrést o ponad 30%.
Bernie, po przeprowadzeniu badania na grupie 1.200 konsumentdw, okreslono stosunek pomiedzy sred -
oczng wartoscig zakupdw a powierzchnig parkingowg uzywang przez kazdego klienta. Wynik:,Rent
0s¢ parkingu”jest najkorzystniejsza dla rowerzystéw: 7500 EURO/m2. Kierowcy sq na nastepnej
Jcji 6.625 EURO/m2. Jak to jest mozliwe, biorgc pod uwage ze rowerzysci nie majg bagaznikéw do

ozenia swoich zakupéw i sg zmuszeni do kupowania mniejszych ilosci?

Zrédto, Miasta rowerowe miastami przysztoéci’Komisja Europejska Luksemburg: Biuro oficjalnych pub-
likacji wspélnot europejskich 2000

Streets to Live By”

,Pedestrianizacja zwieksza w pierwszym roku sprzedaz detaliczng o 10-25%, a liczbe
odwiedzajgcych sklepy 0 32% (University of Oxford).”
Bierze sie to stgad, ze pedestrianizacja zwieksza w pierwszym roku ruch pieszy na ulicy o
ok. 20-40% co wptywa na zwiekszenie sie liczby nowych klientéw.




