Oswiadczenie ws. raportu NIK ,,Zabezpieczenie interesow Skarbu Panstwa i uzytkownikow
Autostrad ptatnych w umowach koncesyjnych i egzekwowanie od koncesjonariuszy obowigzkow w

nich zawartych"

Raport NIK z dnia 21 maja 2019 r. wnosi uwagi do GDDKIA oraz Ministra Infrastruktury, w zwigzku z
powyzszym Gdarisk Transport Company S.A. pragnie uniknq¢ szczegétowego komentowania raportu.
Pragniemy jednak odnies¢ sie do kilku zagadnien, ktore z punktu widzenia zarzqdzanej przez GTC
AmberOne Autostrady A1 wymagajg doprecyzowania.

Raport NIK podaje bfedng informacje dotyczqcq trwania koncesji. Koncesja na budowe, utrzymanie i
eksploatacje AmberOne Autostrady A1l zostata zawarta w 1997 roku i obowiqzuje do 2039 roku,
natomiast Umowa Koncesyjna dla pierwszego etapu (Rusocin — Nowe Marzy) zostata podpisana w
sierpniu 2004 roku, a we wrzesniu 2008 roku podpisano zmieniong i ujednolicong Umowe dla catego
odcinka autostrady (Rusocin — Czerniewice).

W kwestiach kontroli prowadzonych na koncesyjnych odcinkach autostrad nalezy podkresli¢, ze
AmberOne Autostrada A1l jest regularnie i szczegéfowo kontrolowana przez GDDKIA. Kontrole te
wynikajg zaréwno z zapisow Umowy Koncesyjnej jak i z obowiqgzujgcych zarzqdzern GDDKIA.
Prowadzone regularnie kontrole GDDKIA dotyczg m.in. poboru opfat, obstugi na bramkach
autostradowych, utrzymania letniego i zimowego autostrady. Ponadto kontrole dotyczqce standardu
utrzymania AmberOne Autostrady A1 prowadzone sq stale przez Niezaleznego InZyniera. Dodatkowym
elementem kontrolnym sq inspeckcje autostrady prowadzone przez wykwalifikowanych pracownikow
GTC. Bez wzgledu na wymogi kontraktowe, GTC doktada staran, aby udostepniac uzytkownikom
autostrade o najwyzszym poziomie jakosci, co zostato potwierdzone w przeprowadzonym badaniu
satysfakcji klienta, gdzie srednia ocena wyniosta 4,2 punktu w 5-cio stopniowej skali.

W jednym z punktéw, raport przedstawia informacje jakoby rozwiqzanie zastosowane w umowie
koncesyjnej powodowato, ze Skarb Paristwa ponosi ryzyko zwigzane ze zmianami popytu na
korzystanie z autostrady oraz zapewnia zysk prywatnym spotkom. Zarzqd GTC pragnie podkreslic, jak
ponizej:

Kwoty jakie GTC otrzymuje z Krajowego Funduszu Drogowego z tytufu optaty za dostepnosc sq
przeznaczane na sptfate kredytow zaciggnietych w bankach wraz z ich odsetkami, eksploatacje i
utrzymanie autostrady czyli m.in. na obstuge bramek autostradowych, utrzymanie zimowe i letnie
autostrady np. odsniezanie, koszenie trawy, sprzqtanie, usuwanie szkod itp. Ponadto, w skfad optaty za
dostepnos¢ wchodzq takze kwoty przeznaczone na podZniejsze remonty autostrady oraz rozbudowe
Punktow Poboru Optat, w tym wprowadzenie elektronicznego poboru opfat.

W zawartej umowie, Minister zagwarantowat sobie peten wptyw na wysokosc stawek pobieranych za
przejazd autostradq i catkowity dochdod z optat pobranych od kierowcow trafia bezposrednio na
rachunek KFD.

Nalezy podkresli¢, ze na ekonomie autostrady w trakcie jej eksploatacji, podobnie jak przy kazdej
infrastrukturze transportowej, nalezy patrze¢ w dtugim horyzoncie czasowym, a nie w wybranym roku.
Ponizej zatgczamy wykres ekonomii autostrady w trakcie jej eksploatacji widzianej z perspektywy
Skarbu Panrstwa.



Wynika z niego jasno, ze w horyzoncie czasowym, w ktérym obowiqzuje koncesja, inwestycja jakq jest
autostrada bilansuje sie. A prognozy na kolejne lata koncesji sq pozytywne dla obydwu stron umowy.

Ponizej znajdujq sie korzysci, ktore nalezy uwzglednic analizujgc autostrade w trakcie jej eksploatacji:
—o0szczednosc czasu

—mniejsze zniszczenie drég alternatywnych

—mniejsza wypadkowos¢

—mniejsza ucigzliwosc¢ dla srodowiska

—mniejsze zuZycie srodkdw transportu

—oraz wptyw na rozwdj ekonomiczny kraju i regionu.

Powyisze korzysci tworzq pozytywne socjo-ekonomiczne skutki, ktdre aczkolwiek niewidoczne w
przeptywach gotowkowych sprawiajg, Ze AmberOne Autostrada Al jest bardzo dobrq inwestycjq dla
Strony Publicznej.
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