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8. Podstawowa koncepcja optymalizacji oferty przewozowej 

komunikacji miejskiej w Lublinie po pierwszym etapie 

konsultacji!spo)ecznych 

Po uwzgl#dnieniu wi#kszo"ci uwag, które wp!yn#!y w pierwszym etapie konsultacji spo-

!ecznych i dalszych korekt wprowadzonych przez ZTM w Lublinie, prezentowana koncepcja 

optymalizacji oferty przewozowej komunikacji miejskiej w Lublinie obejmuje 12 ca!orocznych 

dziennych linii trolejbusowych i 43 ca!oroczne dzienne linie autobusowe. 

Liniowe wykorzystanie spalinowych agregatów pr$dotwórczych przewidziano dla 16 tro-

lejbusów (mniej ni& maksymalny pu!ap okre"lony w SOPZ SIWZ � z uwagi na konieczno"* 

zapewnienia wi#kszej ilo"ci pojazdów rezerwowych), a nap#du bateryjnego � dla 9. Eksploat-

acj# liniow$ nap#du bateryjnego za!o&ono jedynie na fragmencie ul. Jana Paw!a II i w ul. Fi-

laretów do os. Widok � do realizacji zajazdów na to osiedle dla trolejbusów linii 160.  

Wykorzystanie spalinowych agregatów pr$dotwórczych za!o&ono na nast#puj$cych od-

cinkach tras: 

§ w al. Tysi$clecia (dwukierunkowo) oraz w jednokierunkowych ulicach Wodopojnej i %wi#-

toduskiej; 

§ w ci$gu ulic: Narutowicza � pl. Wolno"ci � Bernardy'ska; 

§ w ci$gu ulicy Nadbystrzyckiej, na odcinku od skrzy&owania z ulic$ Glinian$ do skrzy&owania 

z ulic$ Muzyczn$ (do czasu wybudowania brakuj$cego odcinka trolejbusowej sieci trakcyj-

nej � w ramach inwestycji obejmuj$cej budow# ul. Muzycznej). 

Ze wzgl#du na przekroczenie granicznego pu!apu liczby wozokilometrów, pomimo wielu 

wniosków z!o&onych w tym zakresie podczas konsultacji spo!ecznych i przekonania firmy PTC 

o ich zasadno"ci, &adnej z linii nie uda!o si# nada* statusu po!$czenia priorytetowego, o szczy-

towej cz#stotliwo"ci kursowania pojazdów co 7-9 minut. Wprawdzie nie wykorzystana zosta!a 

w pe!ni okre"lona w SOPZ SIWZ maksymalna liczba trolejbusów, jednak ca!kowita liczba wo-

zokilometrów mo&liwych rocznie do wykonania w lubelskiej komunikacji miejskiej � tak&e okre-

"lona w SOPZ SIWZ � zosta!a na tyle przekroczona, &e dwie linie trolejbusowe � 152 i 154 � 

musia!y zosta* zaplanowane jako uzupe!niaj$ce, z kursami trolejbusów w szczytowych okre-

sach poda&y us!ug zaledwie co 30 minut. Konsekwencj$ tej decyzji b#dzie bardzo niska (co 60 

minut) cz#stotliwo"* kursowania trolejbusów na tych liniach po godzinie 21 we wszystkie dni 

tygodnia i w niedziel# przez ca!y dzie'. Relatywnie niska cz#stotliwo"* � co 40 min � obowi$-

zywa* b#dzie na tych liniach w dni powszednie w godzinach 5-6:30 i 17-21 oraz w sobot# 

do godziny 21. 
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Zatem, w przypadku zwi#kszenia puli "rodków na zakup us!ug przewozowych w komu-

nikacji trolejbusowej (i mo&liwego nieznacznego zwi#kszenia liczby trolejbusów w ruchu), za-

sadne by!oby podniesienie kategorii intensywno"ci obs!ugi linii 152 i 154 z po!$cze' uzupe!-

niaj$cych do podstawowych i jednoczesne nadanie linii 151 statusu linii priorytetowej. 

W prezentowanej koncepcji uda!o si# obj$* trasami linii trolejbusowych wszystkie czynne 

i planowane do uruchomienia w 2015 r. odcinki trolejbusowej sieci trakcyjnej. @$cznie, zapla-

nowano 12 linii obs!ugiwanych trolejbusami. W stosunku do obecnie obowi$zuj$cych tras, &ad-

nych zmian w ich przebiegu nie zaproponowano na liniach: 150, 151, 153, 155 i 156 oraz 

dla obs!ugiwanej aktualnie trolejbusami linii 9, której oznaczenie handlowe � w zwi$zku ze sta-

!ym przeznaczeniem do obs!ugi trolejbusami � zostanie zmienione na 159. Zmieniono trasy 

czterech linii trolejbusowych: 152, 154, 158 i 160 i za!o&ono uruchomienie dwóch nowych �

157 i 161. 

Tras# uzupe!niaj$cej linii 152, !$cz$cej obecnie przystanek Zana Leclerc z Abramowi-

cami, przed!u&ono ulicami: Zana, Bohaterów Monte Cassino, Armii Krajowej, Orkana, Roztocze 

i al. Kra"nick$ do p#tli W#glin. 

Trolejbusy linii 151 i 152 na odcinku Abramowice � rondo Honorowych Krwiodawców 

w porach szczytów poda&y mog$ kursowa* wspólnie w rytmie: 7-8-15 minut. Najd!u&sz$ prze-

rw# w odjazdach przecina* powinny kursy autobusowej linii uzupe!niaj$cej 20, zapewniaj$c 

na odcinku od ul. Zemborzyckiej do ronda Honorowych Krwiodawców !$czn$ cz#stotliwo"* 

kursów co 7,5 minuty. 

Proponowane wyd!u&enie trasy linii 152 od p#tli Zana Leclerc do W#glina motywowane 

jest zmian$ zagospodarowania przestrzennego tej cz#"ci miasta i rozwojem du&ych osiedli 

mieszkaniowych na po!udnie od ul. Zana. Nowa trasa linii 152 uzupe!ni linie autobusowe i tro-

lejbusowe obs!uguj$ce po!udniowo-zachodni$ cz#"* Lublina, w szczególno"ci obs!uguj$ce ulice 

Armii Krajowej i Orkana linie 57 i 153. 

Docelowo, w warunkach pozyskania dodatkowych "rodków finansowych na zakup us!ug 

przewozowych, linia 152 powinna uzyska* status po!$czenia podstawowego.  
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Rys. 52. Projektowana trasa linii 152 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

Nowa trasa linii 154 prowadzi* b#dzie jak dotychczas z p#tli Chod+ki Szpital do al. Unii 

Lubelskiej i nast#pnie ulicami: Fabryczn$ i Wolsk$ do al. Pi!sudskiego, dalej jak obecnie 

do skrzy&owana ulic G!#bokiej i Filaretów, sk$d ulicami: Filaretów, Jana Paw!a II, Armii Krajo-

wej, Bohaterów Monte Cassino i al. Kra"nick$ do p#tli W#glin. Lini# 154, podobnie jak linie 

152, zaplanowano jako uzupe!niaj$c$. 

Zmiana trasy linii 154 ma za zadanie uatrakcyjnienie najs!abszej obecnie linii trolejbuso-

wej w Lublinie. Na podstawie analizy skanów kart z bada' marketingowych mo&na stwierdzi*, 

&e na obecnej trasie linii 154 liczba pasa&erów w ca!ym kursie w wielu przypadkach nie prze-

kroczy!a nawet kilkunastu osób (i 10 jednocze"nie w poje+dzie). W zwi$zku z tym, zamiast 

ulicami G!#bok$ i Wile'sk$ do ul. Zana, zaproponowano wprowadzenie linii 154 na tras# obej-

muj$c$ nowe osiedla mieszkaniowe w po!udniowo-zachodniej cz#"ci Lublina. 

Zmiana trasy linii 154 w rejonie Parku Bronowice ma za zadanie zapewnienie wspólnych 

przystanków z lini$ 2=, w ramach której z tego rejonu miasta realizowane b#d$ kursy � po-

dobnie jak na linii 154 � w kierunku al. Unii Lubelskiej. 



Koncepcja uk!adu linii podmiejskich LOF oraz podstawowa i rozszerzona koncepcja optymalizacji� 

185 

 

Docelowo, w warunkach pozyskania dodatkowych "rodków finansowych na zakup us!ug 

przewozowych, linia 154 powinna uzyska* status po!$czenia podstawowego. Zak!ada si#, 

&e na wzrost liczby jej pasa&erów wp!ynie nowa galeria handlowa � Tarasy Zamkowe Fashion 

Center Lublin, zlokalizowana przy al. Unii Lubelskiej, w rejonie skrzy&owania z al. Tysi$clecia. 

  

 

Rys. 53. Projektowana trasa linii 154 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

Na linii 158, jak w koncepcji wst#pnej, zamiast jak obecnie, do przystanku Zana ZUS, 

nowa trasa od ronda Nauczycieli Tajnego Nauczania prowadzi* b#dzie ulicami: Bohaterów 

Monte Cassino, Armii Krajowej, Jana Paw!a II i Granitow$ � do p#tli na os. Por#ba. Propono-

wana korekta podyktowana jest zmian$ zagospodarowania przestrzennego tej cz#"ci miasta � 

rozwojem du&ych osiedli mieszkaniowych na po!udnie od ul. Zana, która obecnie zlokalizowana 

jest ju& po"rodku, a nie � jak w momencie uruchamiania do tej ulicy komunikacji trolejbusowej 

� na skraju intensywnej zabudowy wielorodzinnej w po!udniowo-zachodniej cz#"ci Lublina. 

Ponadto, osoby zamieszkuj$ce w pobli&u przystanku pocz$tkowego tej linii, w podró&ach 
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do centrum Lublina maj$ doskona!$ alternatyw# dla okr#&nego dojazdu al. Kra"nick$ � w po-

staci innych linii, wykorzystuj$cych ulice Filaretów i Sowi'skiego. 

Z uwagi na za!o&enie zwi#kszenia cz#stotliwo"ci kursowania pojazdów na wi#kszo"ci po-

zosta!ych linii trolejbusowych (poza liniami 152 i 154) � szczytowo z 20 do 15 minut, na liniach 

autobusowych o trasach substytucyjnych w stosunku do linii 159, a tak&e ze wzgl#du na pla-

nowane uruchomienie nowych linii trolejbusowych wzd!u& jej dotychczasowej trasy, zrezygno-

wano z przyporz$dkowania linii 159 do kategorii po!$cze' priorytetowych, planuj$c jednak 

obligatoryjnie jej obs!ug# trolejbusami przegubowymi. Za!o&ono, &e trolejbusy te nie b#d$ li-

niowo u&ywa* nap#du bateryjnego. 

 

 

Rys. 54. Projektowana trasa linii 158 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

W celu wyeliminowana eksploatacji trolejbusów na d!ugim odcinku bez sieci trakcyjnej 

zaproponowano modyfikacj# trasy obecnej linii autobusowej 17 i linii trolejbusowej 160. Za-

miast do Abramowic, trasa linii 160 prowadzi* b#dzie od ul. Kunickiego ulicami: Zemborzyck$, 
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Diamentow$, Krochmaln$, Jana Paw!a II i Filaretów do p#tli na os. Widok, sk$d ponownie 

ul. Filaretów oraz ulicami Jana Paw!a II i Granitow$ � do osiedla Por#ba. 

 

 

Rys. 55. Projektowana trasa linii 160 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Na nowym odcinku trasy linia 160 zast$pi lini# autobusow$ 17. Z uwagi na planowane 

obj#cie tras$ linii 160 odcinka ul. Filaretów od ul. Jana Paw!a II do p#tli os. Widok, niewypo-

sa&onego w trolejbusow$ sie* trakcyjn$, do obs!ugi linii 160 skierowane zostan$ trolejbusy 

z dodatkowym nap#dem bateryjnym. Linia 160 zosta!a zaplanowana jako podstawowa. 

W stosunku do poprzednich wersji koncepcji wprowadzono pewn$ do"* istotn$ zmian# 

� zrezygnowano z wprowadzania trolejbusów na lini# 17 (zaplanowan$ w zwi$zku z tym jako 

now$ lini# 170), a odzyskane w ten sposób pojazdy z agregatem spalinowym skierowano 

do obs!ugi nowej linii 157, której trasa wymaga pokonania dwóch odcinków bez trolejbusowej 

sieci trakcyjnej: od al. Tysi$clecia do ul. Bajkowskiego oraz w ci$gu ul. Nadbystrzyckiej. Wobec 

konieczno"ci pokonania do"* stromego podjazdu w ci$gu ulic Wodopojnej i %wi#toduskiej, linia 

157 nie powinna by* obs!ugiwana trolejbusami z dodatkowym nap#dem spalinowym. 

Trasa linii 157 prowadzi* b#dzie z os. Por#ba nowym odcinkiem sieci w ulicach Jana 

Paw!a II i Nadbystrzyckiej, w ci$gu której na kilkusetmetrowym odcinku od skrzy&owania 

z ul. Glinian$ do skrzy&owania z ul. Muzyczn$ � do czasu wybudowania kolejnego odcinka 

trolejbusowej sieci trakcyjnej � konieczny b#dzie przejazd z wykorzystaniem agregatu spalino-

wego. Od ul. Nadbystrzyckiej tras# linii 157 zaplanowano ulicami: al. Pi!sudskiego, Al. Zyg-

muntowskie, al. Unii Lubelskiej, Zamojsk$, Wyszy'skiego, Królewsk$, Lubartowsk$ (z powro-

tem ulicami: Wodopojn$ i %wi#todusk$), al. Tysi$clecia, pl. Singera, Lwowsk$, al. Andersa 

i Me!giewsk$ � do p#tli Me!giewska WSEI. 

Agregat spalinowy wykorzystywany b#dzie równie& na rondzie Lubelskiego Lipca 90, 

na którym nie ma trolejbusowej sieci trakcyjnej dla lewoskr#tu z Al. Zygmuntowskich w al. Unii 

Lubelskiej. Linia 157 stanowi* b#dzie bezpo"rednie po!$czenie osiedli zlokalizowanych wzd!u& 

ulic Jana Paw!a II i Nadbystrzyckiej ze "cis!ym centrum Lublina, Bram$ Krakowsk$ i Archika-

tedr$ oraz szpitalami i Uniwersytetem Medycznym, znajduj$cymi si# w bezpo"rednim s$siedz-

twie p#tli Chod+ki. Lini# 157 zaplanowano jako podstawow$. 
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Rys. 56. Projektowana trasa linii 157 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

Nowa linia trolejbusowa 161 to dotychczasowa linia autobusowa 29, z niewielk$ korekt$ 

trasy. Zamiast do p#tli os. Por#ba, trasa linii 161 zostanie skrócona do p#tli W#glin. Ponadto, 

w ramach linii 161 nie przewiduje si# kursów wyd!u&onych do przystanku Felin Europark, a ob-

s!uga specjalnej strefy ekonomicznej b#dzie zapewniona liniami: 14, 21, 23, 47, 55 i 70. Opi-

sana zmiana umo&liwi eksploatacj# na linii 161 trolejbusów bez dodatkowego nap#du. Linia 

161 zosta!a zaplanowana jako podstawowa. 

Drug$ (po linii 157) lini$ trolejbusow$, na której wykorzystywane b#d$ agregaty spali-

nowe, jest linia 9, dla której nie zak!ada si# zmiany trasy, tylko ze wzgl#du na sta!e przezna-

czenie do obs!ugi tej linii trolejbusów, przewiduje si# zmian# oznakowania handlowego � 

na 159. Jest to oznaczenie z zakresu numeracji przeznaczonej dla linii trolejbusowych (150-

161), nawi$zuj$ce przy tym do dotychczasowego numeru tej linii � 9. 

W pe!ni komplementarny w stosunku do zaprojektowanej sieci linii trolejbusowych b#dzie 

uk!ad podstawowych linii autobusowych, z kursami z identyczn$ cz#stotliwo"ci$, jak na liniach 
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trolejbusowych. Zlikwidowana w ten sposób zostanie najwi#ksza niedogodno"* obecnych roz-

k!adów jazdy lubelskiej komunikacji miejskiej � odmienne cz#stotliwo"ci kursowania pojazdów 

w obydwu tych podsystemach, uniemo&liwiaj$ce skoordynowanie rozk!adów jazdy poszczegól-

nych linii ze sob$. 

Niestety, wskutek przekroczenia dost#pnej puli wozokilometrów, od tej zasady niezb#dne 

by!y pewne odst#pstwa � zapewniaj$ce oszcz#dno"ci w pracy eksploatacyjnej taboru, ale jed-

nocze"nie uniemo&liwiaj$ce w!a"ciw$ koordynacj# rozk!adów jazdy w skali ca!ej sieci komuni-

kacyjnej.  

 

 

Rys. 57. Projektowana trasa linii 161 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

Z powodu ogranicze' w liczbie wozokilometrów, w koncepcji uwzgl#dniaj$cej uwagi 

otrzymane w pierwszym etapie konsultacji spo!ecznych, zakres proponowanych zmian w tra-

sach linii autobusowych jest mniejszy ni& we wcze"niejszej wersji � koncepcji skorygowanej, 

uwzgl#dniaj$cej uwagi ZTM w Lublinie. W projekcie nowych tras linii autobusowych postano-

wiono zachowa* mo&liwie w najwi#kszym stopniu funkcjonuj$ce ju& rozwi$zania, maj$c 
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na wzgl#dzie uwarunkowania historyczne � przyzwyczajenia pasa&erów w tym zakresie. Dla 

zwi#kszenia czytelno"ci prezentowanych rozwi$za' i kieruj$c si# zapisami SOPZ SIWZ, nie za-

proponowano kompleksowej zmiany numeracji linii, unifikuj$cej linie autobusowe i trolejbu-

sowe. 

W segmencie linii autobusowych dziennych, koncepcja zak!ada funkcjonowanie: 

§ 21 linii podstawowych, z kursami w szczytowych okresach poda&y co 15 minut (linie: 2, 3, 

6, 7, 10, 13, 14, 15, 17, 18, 26, 29, 31, 32, 34, 39, 40, 42, 55, 57 i 74), przy czym 

dla linii: 2, 7, 14 i 15 za!o&ono zmniejszenie cz#stotliwo"ci kursowania poza "cis!ymi go-

dzinami szczytów przewozowych do 30 minut, a na linii 2 przez ca!$ sobot# i niedziel# � 

nawet do 60 minut;  

§ 11 linii uzupe!niaj$cych, z kursami w szczytowych okresach poda&y co 30 minut (linie: 1, 

4, 8, 20, 21, 23, 25, 37, 44, 45 i 47); 

§ 12 linii marginalnych � indywidualnych, z kursami dopasowanymi do potrzeb obs!ugiwanej 

lokalnej spo!eczno"ci (12, 16, 19, 22, 36, 50, 54, 70, 75, 78, 79 i 85). 

W przysz!o"ci, po planowanej modernizacji uk!adu drogowego w rejonie skrzy&owania 

Al. Rac!awickich z ulicami Sowi'skiego i Poniatowskiego, proponuje si# dodatkowo uruchomie-

nie nowej linii 46, stanowi$cej szybkie po!$czenie po!udniowych i pó!nocnych dzielnic miesz-

kaniowych Lublina, skrajem %ródmie"cia. 

Istotn$ zmian# trasy zaplanowano dla linii 4. Zamiast do Elizówki, od ul. Bernardy'skiej 

now$ tras# linii 4 wyznaczono w kierunku po!udniowym ulicami: Zamojsk$, Lubelskiego Lipca 

80, Plac Bychawski, Kunickiego i Nowy %wiat � do p#tli przy ul. In&ynierskiej. Nowa trasa linii 

4 spe!ni postulaty osób korzystaj$cych z przystanków przy ul. Nowy %wiat, które � w zwi$zku 

z przekszta!caniem terenów powojskowych na po!udnie od tej ulicy w osiedla mieszkaniowe � 

zabiegaj$ o uruchomienie dodatkowego, poza lini$ 6, po!$czenia ze %ródmie"ciem Lublina. 

Linia 4 na nowej trasie umo&liwi dojazd z ul. Nowy %wiat do zachodniej cz#"ci centrum miasta 

oraz do szeregu innych wa&nych celów podró&y zlokalizowanych w s$siedztwie Al. Rac!awic-

kich. 

Za!o&ona zmiana trasy linii 4 wymaga skierowania do Elizówki innej linii. Po przeanalizo-

waniu ró&nych mo&liwo"ci, do Elizówki zaproponowano przed!u&enie ko'cz$cej si# obecnie 

przy ul. Okopowej w centrum Lublina trasy linii 8. Rozwi$zanie to zwi#kszy atrakcyjno"* ob-

s!ugi komunikacyjnej obszarów obs!ugiwanych do tej pory lini$ 9, poniewa& zapewni mo&liwo"* 

dotarcia bez przesiadania si# do wi#kszej liczby celów podró&y. Wychodzi równie& naprzeciw 

wielu postulatom zg!aszanym w tym zakresie do ZTM w Lublinie.  

Linie 4 i 8 przewidziano jako uzupe!niaj$ce. Przedstawiona zmiana trasy linii 9 umo&liwi 

równie& realizacj# wniosku mieszka'ców dzielnicy Kalinowszczyzna, dotycz$cego zapewnienia 
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bezpo"redniego po!$czenia ul. Lwowskiej z al. Spó!dzielczo"ci Pracy � w celu bezpiecznego 

dowozu dzieci do szkó! przy ul. Lwowskiej. 

 

 

Rys. 58. Projektowana trasa linii 4 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Rys. 59. Projektowana trasa linii 8 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Z powodu braku uzasadnienia eksploatacji autobusów przegubowych na odcinku pomi#-

dzy przystankami Me!giewska WSEI i Zad#bie, tras# obs!ugiwanej w!a"nie takim taborem linii 

10 skraca si# do p#tli Me!giewska WSEI, do Zad#bia wyd!u&aj$c w zamian lini# 39, któr$ 

z kolei na ul. Turystycznej zast$pi linia 18. 

Dla linii 12 i 36, z uwagi na zlikwidowanie miejsca do zawracania autobusów (p#tli ulicz-

nej) na os. Szymanowskiego � w zwi$zku z wybudowan$ ul. Zelwerowicza � za!o&ono przed!u-

&enie tras do p#tli Os. Choiny. 

Zmiana trasy na linii 13 polega na jej uproszczeniu w pó!nocnej cz#"ci Lublina � skiero-

waniu od ul. Koncertowej do p#tli Os. Choiny, zamiast do p#tli Paderewskiego.  

 

 

Rys. 60. Projektowana trasa linii 13 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Wskutek zmiany trasy linii 13 wzmocniona zostanie obs!uga osiedli Chopina i Szymanow-

skiego oraz wyeliminowane zostanie anga&uj$ce znacz$c$ liczb# wozokilometrów kluczenie 

autobusów tej linii po Czechowie. 

Korekta trasy linii 14 dotyczy jej "rodkowego odcinka � pomi#dzy ulicami Narutowicza 

i Fabryczn$ � oraz wyd!u&enia do ul. G#siej (bez zajazdu na os. Por#ba). Lini# 14 wprowadzono 

do "cis!ego centrum miasta � ulicami: Narutowicza, pl. Wolno"ci, Bernardy'sk$, Zamojsk$ 

i al. Unii Lubelskiej. Z kursami co 15 minut w godzinach "cis!ych szczytów przewozowych 

w dniu powszednim (w godzinach od 9 do 13 ju& tylko co 30 minut), linia 14 uzupe!ni lini# = 

(na której zmniejszy si# cz#stotliwo"*) na wspólnym odcinku ich tras. 

 

 

Rys. 61. Projektowana trasa linii 14 � koncepcja podstawowa, 

wersja po wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

Z powodu ograniczonej puli dost#pnych wozokilometrów, linie 16 i 73 wycofuje si# z ulic 

obs!ugiwanych trolejbusami. 
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Rys. 62. Projektowana trasa linii 16 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Linia 16 po zmianie trasy zapewni skomunikowanie G!uska z w#z!em przesiadkowym 

Abramowice � z du&$ liczb$ innych linii, zapewniaj$cych mo&liwo"* dojazdu bezpo"redniego 

do ró&nych celów ruchu, zlokalizowanych w wielu dzielnicach Lublina. 

Linia 73 po!$czy z kolei G!usk i Abramowice Prywatne z w#z!em przesiadkowym Felin 

o du&ej liczbie linii i � podobnie jak w przypadku Abramowic � mo&liwo"ci$ dojazdu bezpo"red-

niego z tego w#z!a do wielu celów ruchu w granicach Lublina. 

 

 

Rys. 63. Projektowana trasa linii 73 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Zadaniem linii 73 b#dzie tak&e po!$czenie G!uska i Abramowic Prywatnych z Centrum 

Handlowym Felicity Atrium, zlokalizowanym w dzielnicy Felin, przy ul. Pancerniaków, przy któ-

rej wyznaczono p#tl# linii 73. 

Linie 16 i 73 zosta!y zaplanowane jako marginalne, ale z rytmiczn$, 60-minutow$ cz#-

stotliwo"ci$ kursowania pojazdów w godzinach szczytów poda&y us!ug, zapewniaj$c$ naprze-

mienn$ obs!ug# wspólnych odcinków ich tras co 30 minut. Od maja do pa+dziernika zak!ada 

si# sezonowe wyd!u&enie trasy linii 16 � ulicami Zemborzyck$ i Osmolick$ do przystanku D$-

browa. 

Istotn$ zmian# trasy przewidziano dla linii 17. Zamiast do os. Por#ba, trasa tej linii skie-

rowana zostaje do Abramowic, z wybranymi kursami do M#towa, zast#puj$c tym samym na po-

!udniowym odcinku ul. Kunickiego lini# trolejbusow$ 160, któr$ w zamian za lini# 17 wprowa-

dza si# na os. Por#ba (eksploatacja na linii 160 trolejbusów z dodatkowym nap#dem bateryj-

nym umo&liwi � analogicznie jak obecnie na linii 17 � wprowadzenie zajazdów na os. Widok). 

Wprowadzenie do M#towa linii 17 � w zamian za lini# 27 � polepszy obs!ug# obszaru 

na po!udnie od p#tli w Abramowicach. W przeciwie'stwie do linii 27, która umo&liwia!a dojazd 

bezpo"redni tylko do Dworca G!ównego PKP i Parku Bronowice, linia 17 obejmie swoj$ tras$ 

"cis!e centrum Lublina (ulice Królewsk$ i Lubartowsk$) oraz liczne obiekty o charakterze u&y-

teczno"ci publicznej w pó!nocnej cz#"ci miasta. Zaproponowana zmiana sposobu obs!ugi M#-

towa poprawi równie& konkurencyjno"* oferty lubelskiej komunikacji miejskiej dla mieszka'-

ców tej do"* du&ej miejscowo"ci � w zakresie stopnia spe!nienia postulatu bezpo"rednio"ci � 

wzgl#dem licznych po!$cze' realizowanych w ramach minibusowej komunikacji regionalnej, 

zapewniaj$cych bezpo"rednie po!$czenia z rejonem dworca autobusowego przy al. Tysi$clecia. 

 Opisywana zmiana wychodzi naprzeciw postulatom zg!aszanym w tym zakresie do ZTM 

w Lublinie. Dla linii 17 przewidziano status linii podstawowej, z obs!ug$ taborem przegubowym 

w dniu powszednim i liczb$ kursów do M#towa uzale&nion$ od mo&liwo"ci bud&etowych par-

tycypowania w kosztach obs!ugi tej miejscowo"ci przez gmin# G!usk. 
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Rys. 64. Projektowana trasa linii 17 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Aby wyeliminowa* niepotrzebne po!$czenie pomi#dzy s$siednimi, pó!nocnymi dzielni-

cami Lublina, tras# linii 18 zamiast jak dotychczas do p#tli na os. Paderewskiego, skierowano 

do ul. Turystycznej, w zamian za wycofan$ stamt$d lini# 39 (wprowadzan$ do Zad#bia). 

Na p#tl# przy ul. Paderewskiego skierowana zostanie w zamian linia 57. 

 

 

Rys. 65. Projektowana trasa linii 18 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

Zmiana na liniach 21 i 47 polega na przed!u&eniu ich tras do p#tli Felin Europark � 

w zamian za skrócenie do Felina wszystkich kursów linii trolejbusowej 161 (przekszta!conej 

z linii autobusowej 28), na której nie przewiduje si# eksploatacji trolejbusów dwunap#dowych. 
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Lini# 23 wprowadzono dwukierunkowo w ul. Królewsk$, zapewniaj$c mo&liwo"* skorzy-

stania z tej linii w podró&ach z centrum mieszka'com Czechowa Pó!nocnego. Dzi#ki wprowa-

dzeniu linii 23 jednokierunkowo w ul. Biernackiego, uatrakcyjniony zostanie dojazd z centrum 

do szpitala przy tej ulicy. Ponadto, pomi#dzy ul. Droga M#czenników Majdanka i p#tl$ Felin, 

lini# 23 wprowadzono w ul. Dekutowskiego i al. Witosa. 

 

 

Rys. 66. Projektowana trasa linii 23 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

Zmiana trasy linii 25 polega na wprowadzeniu jej w ulice: Dywizjonu 303, Kra'cow$ 

i Droga M#czenników Majdanka � w celu realizacji postulatów mieszka'ców os. Maki, dotycz$-

cych zwi#kszenia intensywno"ci obs!ugi komunikacyjnej tego osiedla. Wprawdzie wycofana 

zostanie z tego rejonu linia 16, z maksymalnie dwoma kursami na godzin# w "cis!ych szczytach 

przewozowych i z jednym � poza tymi szczytami, ale dzi#ki zmianie trasy linii 25, szczytowa 

cz#stotliwo"* kursów z os. Maki w kierunku centrum Lublina równa b#dzie 30 minutom. 
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Rys. 67. Projektowana trasa linii 25 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Zmiana trasy linii 26 polega na jej skróceniu w po!udniowej cz#"ci Lublina do p#tli 

Os. Widok � w celu racjonalizacji wykorzystania obs!uguj$cych j$ autobusów przegubowych.  

 

 

Rys. 68. Projektowana trasa linii 26 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Lini# 26 na skróconym odcinku trasy zast$pi$ odpowiednio linie: 31 � na wspólnym od-

cinku trasy do pl. Litewskiego i 154 � w ci$gu ulic: Jana Paw!a II � Armii Krajowej � Bohaterów 

Monte Cassino � al. Kra"nicka. 

Zmiana trasy linii 39 polega na jej wyd!u&eniu do p#tli Lipniak. Ponadto, zamiast 

do ul. Turystycznej, linia 3= zostanie skierowana do p#tli Me!giewska WSEI, z wybranymi kur-

sami do Zad#bia. Dojazd do p#tli przy ul. Turystycznej zapewni linia 19. Oprócz tego, korekta 

trasy linii 39, podobnie jak w koncepcji wst#pnej, polega na jej uproszczeniu na odcinku od Po-

litechniki Lubelskiej do p#tli przy ul. Zana � poprzez wprowadzenie w ulice Nadbystrzyck$ 

i Zana. Dzi#ki temu skróci si# czas dojazdu z rejonu ul. Zana do Politechniki Lubelskiej i centrum 

miasta o 10 minut (oraz z Lipniaka � w stosunku do trasy przez dzielnice po!udniowe). 

 

 

Rys. 69. Projektowana trasa linii 39 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

Tras# linii 44, z uwagi na skierowanie do Lipniaka linii 39, skraca si# do osiedla Widok. 

Dla linii 44 przewidziano charakter linii uzupe!niaj$cej, zak!adaj$c koordynacj# jej rozk!adu 

jazdy w pó!nocnym Czechowie z rozk!adem jazdy linii 23 (z kursami wspólnie co 15 minut). 
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Rys. 70. Projektowana trasa linii 44 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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W przysz!o"ci, po wzmiankowanej wcze"niej przebudowie ulic na skraju %ródmie"cia, 

proponuje si# uruchomienie nowej linii 46 � w celu zapewnienia szybkiego po!$czenia pomi#-

dzy pó!nocnymi i po!udniowymi dzielnicami miasta.  

 

 

Rys. 71. Projektowana trasa linii 46 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 
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Uwzgl#dniaj$c obecne lokalizacje przystanków w rejonie skrzy&owania Al. Rac!awickich 

z ulicami Sowi'skiego i Poniatowskiego, tras# linii 46 wyznaczono ulicami: Paderewskiego, 

Choiny, Elsnera, al. Kompozytorów Polskich, al. Smorawi'skiego, Poniatowskiego, Popie!uszki, 

D!ugosza, Al. Rac!awickie, Sowi'skiego, G!#bok$ i Filaretów � do p#tli Os. Widok. Zespó! przy-

stankowy KUL, znajduj$cy si# w centralnej cz#"ci trasy tej linii, stanowi!by dogodny punkt 

przesiadkowy dla pasa&erów przesiadaj$cych si# do pojazdów obs!uguj$cych relacj# wschód-

zachód. Lini# 46 przewidziano jako podstawow$, ale o ograniczonym zakresie kursowania � 

funkcjonuj$c$ tylko w dni powszednie, w godzinach od 6:30 do 19, z kursami co 15 min (ob-

s!uga 6 pojazdami). 

W koncepcji za!o&ono likwidacj# linii 56. Znaczenie tej linii zmniejszy!o si# po wybudo-

waniu ul. Dekutowskiego i wprowadzeniu na ni$ linii trolejbusowej 153, zapewniaj$cej znacznie 

wi#ksz$ liczb# kursów do rejonu ul. G!#bokiej ni& przewidziana w rozk!adzie jazdy linii 56. 

Przystanek ko'cowy linii 56 przy ul. Dobrza'skiego znajduje si# w odleg!o"ci oko!o 250 m 

od przystanku przy al. Witosa, do którego z centrum Lublina mo&liwy jest dojazd autobusami 

linii: 7, 14 i 55. Skierowanie linii 153 w ul. Dekutowskiego wprowadzi!o tak&e alternatyw# dla 

podró&y lini$ 56 do centrum Lublina. 

W prezentowanej koncepcji wszystkie relacje bezpo"rednie zapewniane przez lini# 56 

umo&liwi$ inne linie, a dwa pojazdy pozyskane z linii 56 wskutek jej likwidacji, zostan$ racjo-

nalniej wykorzystane do obs!ugi innych po!$cze'. 

Zmiana trasy linii 57 dotyczy jej przebiegu w pó!nocnej cz#"ci miasta. Z uwagi na po-

krywanie si# znacznej cz#"ci trasy linii 57 z lini$ 10, zdecydowano o skierowaniu tej linii do p#tli 

przy ul. Paderewskiego, zamiast do ul. Me!giewskiej. Nowa trasa obowi$zywa* b#dzie 

od Dworca PKS, prowadz$c dalej ulicami: Podzamcze, Unick$, al. Spó!dzielczo"ci Pracy, Zwi$z-

kow$ i Choiny. Linia 57 zast$pi na tym odcinku wycofan$ z p#tli Paderewskiego lini# 19, a jej 

wybrane kursy, w zamian za lini# 19, obs!u&$ ulice: Bursaki, Rapackiego i Ceramiczn$. 
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Rys. 72. Projektowana trasa linii 57 � koncepcja podstawowa, 

wersja!po!wst$pnych!konsultacjach!spo)ecznych 

>ród!o: opracowanie w!asne. 

W segmencie linii autobusowych bez zmian pozostawiono trasy 26 linii: 1, 2, 3, 6, 7, 

15, 19, 20, 22, 29, 31, 32, 34, 37, 40, 42, 45, 50, 54, 55, 70, 74, 75, 78, 79 i 85. 

Korekty tras zaproponowano dla 19 linii: 4, 8, 10, 12, 13, 14, 16, 17, 18, 21, 23, 25, 26, 

36, 39, 44, 47, 57 i 73. Linie 9 i 28 przewidziano jako trolejbusowe � ze zmian$ numeracji 

odpowiednio na 159 i 161. Za!o&ono likwidacj# dwóch linii � 27 i 56. 

Trasy linii, projektowane w koncepcji podstawowej optymalizacji oferty przewozowej lu-

belskiej komunikacji miejskiej z uwzgl#dnieniem uwag i wniosków z pierwszego etapu konsul-

tacji spo!ecznych, zaprezentowano w tabeli 14. Zmienione w stosunku do obecnie obowi$zu-

j$cych odcinki tras podkre"lono i wyró&niono kolorem czerwonym. W kwadratowych nawiasach 

zaznaczono z kolei odcinki tras wykonywane tylko w wariantach poza par$ podstawowych. 
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Tab. 1. Projektowane trasy linii lubelskiej komunikacji miejskiej 

– koncepcja podstawowa, wersja po wstępnych konsultacjach społecznych 

Nr 
linii 

Przebieg trasy 

1 

GRYGOWEJ – al. Witosa – Hutnicza – Gospodarcza /z powrotem: Mełgiewska – Grygowej/ 
– Mełgiewska – al. Andersa – Kalinowszczyzna – al. Tysiąclecia – Wodopojna – 
Świętoduska – Bajkowskiego /z powrotem Lubartowska – al. Tysiąclecia/ – Królewska – 
Wyszyńskiego – Zamojska – al. Unii Lubelskiej – Lubelskiego Lipca 80 – Stadionowa – 
Gazowa – Dworzec Główny PKP – Gazowa – Krochmalna – Diamentowa – Romera – 
Nałkowskich – ŻEGLARSKA 

2 

ZBOŻOWA – Sławinkowska – Willowa – gen. Ducha – al. Sikorskiego – Popiełuszki – 
Długosza – Al. Racławickie – Krakowskie Przedmieście – 3 Maja – Dolna 3 Maja – al. 
Solidarności – al. Tysiąclecia – Kalinowszczyzna – al. Andersa – Turystyczna – Wólka – 
Długie – Turka – TURKA OS. BOREK 

3 

DĄBROWICA – Nałęczowska – Morwowa – Wojciechowska – al. Kraśnicka – 
Al. Racławickie – Krakowskie Przemieście – Kapucyńska – pl. Wolności – Bernardyńska – 
Zamojska – al. Unii Lubelskiej – Fabryczna – Wolska – Kunickiego – Dywizjonu 303 – Długa 
– Wyzwolenia – Głuska – GŁUSK [– DOMINÓW] 

4 
INŻYNIERSKA – Nowy Świat – Kunickiego – pl. Bychawski – Wolska – Fabryczna – 
al. Unii Lubelskiej – Zamojska – Bernardyńska – pl. Wolności – Krakowskie Przedmieście – 
Al. Racławickie – al. Długosza – Popiełuszki – Sikorskiego – gen. Ducha – POLIGONOWA 

6 

ROMERA – Diamentowa – Wrotkowska – Nowy Świat – Kunickiego – pl. Bychawski – 
Lubelskiego Lipca 80 – al. Unii Lubelskiej – Zamojska – Wyszyńskiego – Królewska /z 
powrotem: Wodopojna – Świętoduska – Bajkowskiego/ – Lubartowska – al. Tysiąclecia – 
Lwowska – Koryznowej – NIEPODLEGŁOŚCI 

7 

FELIN – Doświadczalna – al. Witosa – Grygowej – Pancerniaków – Grygowej – Rataja – 
Chemiczna – Krańcowa – Droga Męczenników Majdanka – Fabryczna – al. Unii Lubelskiej – 
Zamojska – Bernardyńska – pl. Wolności – Kapucyńska – Krakowskie Przedmieście – Al. 
Racławickie – al. Sikorskiego – gen. Ducha – Willowa – Sławinkowska – ZBOŻOWA 

8 

[KRĘŻNICA JARA –] ZEMBORZYCE GÓRNE – Krężnicka – Janowska – Nadbystrzycka – 
Narutowicza – Lipowa – Krakowskie Przedmieście – 3 Maja – Dolna 3 Maja – al. 
Solidarności – Lwowska – al. Andersa – al. Spółdzielczości Pracy – ELIZÓWKA GIEŁDA 
(wybrane kursy: ELIZÓWKA) 

9 (zastąpienie linią trolejbusową 159) 

10 

WĘGLIN – al. Kraśnicka – Jana Pawła II – Roztocze – al. Kraśnicka – Bohaterów Monte 
Cassino – Wileńska – Głęboka – Sowińskiego – Al. Racławickie – Krakowskie Przedmieście – 
3 Maja – Dolna 3 Maja – al. Solidarności – al. Tysiąclecia – Lwowska – al. Andersa – 
Mełgiewska – MEŁGIEWSKA WSEI 

12 
KONOPNICA LAS – Konopnica – al. Kraśnicka – Jana Pawła II – Roztocze – Judyma – 
Parysa – al. Kraśnicka – Al. Racławickie – al. Długosza – Leszczyńskiego – Czechowska – 
Lubomelska – al. Kompozytorów Polskich – Koncertowa – OS. CHOINY 
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Nr 
linii 

Przebieg trasy 

13 

OS. CHOINY – Koncertowa – Kosmowskiej – Północna – al. Sikorskiego – Popiełuszki – al. 
Długosza – Al. Racławickie – Krakowskie Przedmieście – Kapucyńska – pl. Wolności – 
Bernardyńska – Zamojska – al. Unii Lubelskiej – Lubelskiego Lipca 80 – Stadionowa – 
Gazowa – DWORZEC GŁÓWNY PKP 

14 

GĘSIA – Jana Pawła II – Armii Krajowej – Bohaterów Monte Cassino – Zana – 
Nadbystrzycka – Narutowicza – pl. Wolności – Bernardyńska – Zamojska – al. Unii 
Lubelskiej – Fabryczna – Droga Męczenników Majdanka – Grabskiego /z powrotem: 
Krańcowa/ – al. Witosa – Doświadczalna – FELIN UNIWERSYTET 

15 
OS. CHOINY – Koncertowa – al. Kompozytorów Polskich – al. Smorawińskiego – 
Poniatowskiego – Popiełuszki – al. Długosza – Al. Racławickie – Lipowa – Narutowicza – 
Nadbystrzycka – Krochmalna – Diamentowa – Romera – Nałkowskich – ŻEGLARSKA 

16 
WYGODNA – Głuska – Strojnowskiego – Abramowicka – Abramowicka Dominów – 
Abramowicka – Kunickiego – Zemborzycka – KRUCZKOWSKIEGO, w okresie wakacyjnym 
wydłużenie do Zalewu Zemborzyckiego (Dąbrowa) 

17 

[MĘTÓW – Ćmiłów –] ABRAMOWICE – Abramowicka – Kunickiego – pl. Bychawski – 
Wolska – Fabryczna /z powrotem: Lubelskiego Lipca 80/ – al. Unii Lubelskiej – Zamojska – 
Wyszyńskiego – Królewska – Lubartowska /z powrotem: Wodopojna – Świętoduska – 
Bajkowskiego/ – al. Tysiąclecia – Podzamcze – Unicka – al. Spółdzielczości Pracy – 
Związkowa – Choiny – PADEREWSKIEGO  

18 
[SMUGI – Helenów – Kolonia Snopków – Snopków] SŁAWINKOWSKA – Zbożowa – 
al. Warszawska – Al. Racławickie – Krakowskie Przedmieście – 3 Maja – Dolna 3 Maja – 
al. Solidarności – al. Tysiąclecia – Lwowska – al. Andersa – Mełgiewska – TURYSTYCZNA 

19 
OS. PORĘBA – Granitowa – Jana Pawła II – Armii Krajowej – Bohaterów Monte Cassino – 
Zana – Nadbystrzycka – Krochmalna – Diamentowa – Zemborzycka – Kruczkowskiego – 
Smoluchowskiego – INŻYNIERSKA 

20 
DĘBÓWKA – al. Warszawska – Al. Racławickie – Lipowa – al. Piłsudskiego – pl. Bychawski 
– Kunickiego – Zemborzycka – Budowlana – KRUCZKOWSKIEGO 

21 
FELIN EUROPARK – al. Witosa – Doświadczalna – Droga Męczenników Majdanka – 
Krańcowa – Dywizjonu 303 – Kunickiego – Nowy Świat – Wrotkowska – Diamentowa – 
Romera – Nałkowskich – ŻEGLARSKA 

22 
PLISZCZYN – Pliszczyńska – [ZABYTKOWA] – Wólka – Turystyczna – al. Andersa – 
Kalinowszczyzna – al. Tysiąclecia – Wodopojna – Świętoduska – Bajkowskiego – BRAMA 
KRAKOWSKA /z powrotem: Lubartowska/ 

23 

PADEREWSKIEGO – Choiny – Elsnera – al. Kompozytorów Polskich – Północna – Prusa – 
Solidarności – Wodopojna – Świętoduska – Bajkowskiego /z powrotem: Lubartowska – 
Biernackiego/ – Królewska – Wyszyńskiego – Zamojska – al. Unii Lubelskiej – Fabryczna – 
Droga Męczenników Majdanka – Dekutowskiego – al. Witosa – Doświadczalna – FELIN 
UNIWERSYTET 
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Nr 
linii 

Przebieg trasy 

25 
PRAWIEDNIKI – Osmolicka – Cienista – Krężnicka – Żeglarska – Nałkowskich – Romera 
– Diamentowa – Zemborzycka – Kunickiego – Dywizjonu 303 – Krańcowa – Droga 
Męczenników Majdanka – Fabryczna – PARK BRONOWICE 

26 
OS. WIDOK – Filaretów – Głęboka – Sowińskiego – Al. Racławickie – Krakowskie 
Przedmieście – 3 Maja – Dolna 3 Maja – Prusa – Jaczewskiego – Chodźki – al. 
Smorawińskiego – Szeligowskiego – Choiny – PADEREWSKIEGO 

27 (zastąpienie linią autobusową 17) 

28 (zastąpienie linią trolejbusową 161) 

29 

PADEREWSKIEGO – Choiny – Elsnera – al. Kompozytorów Polskich – Koncertowa – 
Kosmowskiej – Północna – Prusa – al. Solidarności – al. Tysiąclecia – al. Unii Lubelskiej – 
Lubelskiego Lipca 80 – pl. Bychawski /powrót: Wolska – Fabryczna/ – Kunickiego – 
Zemborzycka – KRUCZKOWSKIEGO [– Smoluchowskiego – INŻYNIERSKA] 

31 
OS. PORĘBA – Granitowa – Jana Pawła II – Filaretów – Głęboka – Sowińskiego – Al. 
Racławickie – Krakowskie Przedmieście – 3 Maja – Dolna 3 Maja – al. Solidarności – al. 
Tysiąclecia – Podzamcze – Unicka – Al. Spółdzielczości Pracy – WĘGLARZA 

32 
OS. WIDOK – Filaretów – Zana – Nadbystrzycka – Narutowicza – Lipowa – Krakowskie 
Przedmieście – 3 Maja – Dolna 3 Maja – al. Solidarności – al. Tysiąclecia – Lwowska – 
al. Andersa – Walecznych – Ponikwoda – Niepodległości – DASZYŃSKIEGO 

34 

DWORZEC GŁÓWNY PKP – Gazowa – Stadionowa – Lubelskiego Lipca 80 – pl. 
Bychawski – Wolska – Łęczyńska – Hutnicza – Gospodarcza – Mełgiewska – al. Andersa – 
Lwowska – al. Tysiąclecia – al. Solidarności – al. Kompozytorów Polskich – Koncertowa – 
OS. CHOINY 

36 
OS. CHOINY – Koncertowa – al. Kompozytorów Polskich – al. Smorawińskiego – al. 
Andersa – Mełgiewska – Grygowej – /z powrotem: Hutnicza – Gospodarcza/ – al. Witosa – 
Doświadczalna – FELIN 

37 
ŻEGLARSKA – Nałkowskich – Romera – Diamentowa – Krochmalna – Jana Pawła II – Os. 
Widok – Filaretów – Zana – al. Kraśnicka – al. Sikorskiego – gen. Ducha – Willowa – 
Sławinkowska – ZBOŻOWA 

39 

LIPNIAK – Wojciechowska – Zana – Nadbystrzycka – Narutowicza – pl. Wolności – 
Bernardyńska – Wyszyńskiego – Królewska – Lubartowska /z powrotem: Wodopojna – 
Świętoduska – Bajkowskiego/ – al. Tysiąclecia – Lwowska – al. Andersa – Mełgiewska – 
MEŁGIEWSKA CHŁODNIA [– Mełgiewska – ZADĘBIE] 

40 
ŻEGLARSKA – Nałkowskich – Romera – Diamentowa – Krochmalna – Nadbystrzycka – 
Narutowicza – Lipowa – Krakowskie Przedmieście – 3 Maja – Dolna 3 Maja – Prusa – 
Północna – Szeligowskiego – Smorawińskiego – Chodźki – CHODŹKI SZPITAL 

42 
PADEREWSKIEGO – Choiny – Elsnera – al. Kompozytorów Polskich – Koncertowa – 
Kosmowskiej – Północna – al. Sikorskiego – al. Kraśnicka – Zana – Filaretów – Jana Pawła 
II – Granitowa – OS. PORĘBA 
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44 

OS. WIDOK – Jana Pawła II – Nadbystrzycka – Narutowicza – Lipowa – Al. Racławickie – 
Długosza – Leszczyńskiego – Czechowska – Lubomelska – Północna – Lipińskiego /z 
powrotem: Kiepury/ – al. Smorawińskiego – al. Kompozytorów Polskich – Elsnera – Choiny 
– JAKUBOWICE KONIŃSKIE 

45 

GĘSIA – Jana Pawła II – Roztocze – Orkana – Armii Krajowej – Jana Pawła II – os. Widok 
– Jana Pawła II – Krochmalna – Gazowa – Dworzec Główny PKP – Dworcowa – Młyńska – 
pl. Bychawski – Wolska – Łęczyńska – Hutnicza – Gospodarska – MEŁGIEWSKA WSEI 
(wybrane kursy: Mełgiewska – METALURGICZNA) 

47 

FELIN EUROPARK – al. Witosa – Doświadczalna – Droga Męczenników Majdanka – 
Krańcowa – al. Witosa – Hutnicza – Gospodarcza – Mełgiewska – Mełgiewska WSEI – 
Mełgiewska – al. Andersa – Lwowska – Ruska – Lubartowska – Obywatelska – Chodźki – 
al. Smorawińskiego – Szeligowskiego – Elsnera – al. Kompozytorów Polskich – Koncertowa 
– OS. CHOINY 

50 

GRYGOWEJ – Rataja – Chemiczna – Krańcowa – Długa – Wyzwolenia – Mickiewicza – 
Kunickiego – Zemborzycka – Diamentowa – Krochmalna – Jana Pawła II – Armii Krajowej – 
Bohaterów Monte Cassino – Zana – Wojciechowska – BOHATERÓW MONTE CASSINO 
/z powrotem: Bohaterów Monte Cassino – al. Kraśnicka/ 

54 
WĄDOLNA – Ślężan – Lędzian – Szerokie – Nałęczowska – Morwowa – Wojciechowska – 
Zana – Bohaterów Monte Cassino – Armii Krajowej – Orkana – Roztocze – Jana Pawła II – 
al. Kraśnicka – WĘGLIN 

55 

OS. CHOINY – Koncertowa – al. Kompozytorów Polskich – al. Smorawińskiego – 
Poniatowskiego – Popiełuszki – al. Długosza – Al. Racławickie – Krakowskie Przedmieście – 
Kapucyńska – pl. Wolności – Bernardyńska – Zamojska – al. Unii Lubelskiej – Fabryczna – 
Droga Męczenników Majdanka – Krańcowa – al. Witosa – FELIN EUROPARK [– al. Witosa 
/z powrotem: Felin Europark – Krępiecka/ – Świdnik: al. Jana Pawła II – al. Lotników 
Polskich – Racławicka – Kosynierów – Okulickiego – Wyspiańskiego – Niepodległości [– al. 
Lotników Polskich – Gen. Góry – Sportowa – Świdnik Stadion – Sportowa – Gen. Góry] – al. 
Lotników Polskich – ŚWIDNIK HELIKOPTER /z powrotem: Niepodległości – Kosynierów/ 

56 likwidacja 

57 

PADEREWSKIEGO – Choiny – Związkowa (wybrane kursy: Ceramiczna – Rapackiego – 
Bursaki) – al. Spółdzielczości Pracy – Unicka – Podzamcze – al. Tysiąclecia – al. 
Solidarności – Dolna 3 Maja – 3 Maja – Krakowskie Przedmieście – Al. Racławickie – al. 
Kraśnicka – Zana – Bohaterów Monte Cassino – Armii Krajowej – Orkana – Roztocze – Jana 
Pawła II – Granitowa – OS. PORĘBA 

70 
FELIN – Doświadczalna – al. Witosa – Grygowej – Rataja – Brzegowa – Vetterów – 
Moritza – Krępiecka – al. Witosa – Doświadczalna – FELIN 

73 
WYGODNA – Głuska – Zorza – ABRAMOWICE PRYWATNE – KALINÓWKA: Malwowa – 
LUBLIN: Droga Męczenników Majdanka – Doświadczalna – Witosa – Grygowej – 
PANCERNIAKÓW FELICITY 
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74 

RUDNIK – Dożynkowa – al. Spółdzielczości Pracy – al. Smorawińskiego – Szeligowskiego – 
Elsnera – al. Kompozytorów Polskich – Lubomelska – Czechowska – Leszczyńskiego – 
Długosza – Al. Racławickie – Lipowa – Okopowa – HEMPLA /z powrotem: Hempla – 
Kołłątaja – Krakowskie Przedmieście/ 

75 SMUGI – Helenów – Kolonia Snopków – Snopków – Sławinkowska – ZBOŻOWA  

78 
ZANA ZUS – Zana – al. Kraśnicka – Konopnica – [KONOPNICA LAS] – Zemborzyce 
Dolne – Zemborzyce Tereszyńskie – Zemborzyce Wojciechowskie – Pasieczna – Krężnicka – 
[ZEMBORZYCE KOŚCIÓŁ] – Krężnicka – Pszczela – ZEMBORZYCE PODLEŚNE 

79 
NAŁĘCZOWSKA MPK – al. Kraśnicka – Wojciechowska – Lipniak – Szerokie – Dąbrowica 
– Motycz – Uniszowice – Dąbrowica – Nałęczowska – al. Kraśnicka – NAŁĘCZOWSKA 
MPK 

85 
WĘGLIN – al. Kraśnicka – [Roztocze – Jana Pawła II –] al. Kraśnicka – Konopnica – 
Kozubszczyzna – Motycz – Motycz Leśny – MOTYCZ LEŚNY-REMIZA 

150 
WĘGLIN – al. Kraśnicka – Al. Racławickie – Lipowa – al. Piłsudskiego – Lubelskiego Lipca 
80 – Stadionowa – Gazowa – DWORZEC GŁÓWNY PKP 

151 
WĘGLIN – al. Kraśnicka – Al. Racławickie – Lipowa – al. Piłsudskiego – pl. Bychawski – 
Kunickiego – Abramowicka – ABRAMOWICE 

152 
WĘGLIN – al. Kraśnicka – Roztocze – Orkana – Armii Krajowej – Bohaterów Monte 
Cassino – Zana – Filaretów – Głęboka – Narutowicza – al. Piłsudskiego – pl. Bychawski – 
Kunickiego – Abramowicka – ABRAMOWICE 

153 

WĘGLIN – al. Kraśnicka – Roztocze – Orkana – Armii Krajowej – Bohaterów Monte 
Cassino – Wileńska – Głęboka – Narutowicza – al. Piłsudskiego – Al. Zygmuntowskie – 
Fabryczna – Droga Męczenników Majdanka – Dekutowskiego – Grygowej – 
PANCERNIAKÓW 

154 
WĘGLIN – al. Kraśnicka – Bohaterów Monte Cassino – Armii Krajowej – Jana Pawła II – 
Filaretów – Głęboka – Narutowicza – al. Piłsudskiego – Wolska – Fabryczna – al. Unii 
Lubelskiej – Podzamcze – Unicka – Obywatelska – Chodźki – CHODŹKI SZPITAL  

155 
ZANA ZUS – Zana – al. Kraśnicka – Al. Racławickie – Lipowa – al. Piłsudskiego – pl. 
Bychawski – Wolska – Łęczyńska – Hutnicza – Gospodarcza – Mełgiewska – 
MEŁGIEWSKA WSEI 

156 
CHODŹKI SZPITAL – Chodźki – Obywatelska – Lubartowska – Królewska – Wyszyńskiego 
– Zamojska – al. Unii Lubelskiej – Fabryczna – Droga Męczenników Majdanka – 
Doświadczalna – FELIN 

157 
(nowa 
linia) 

MEŁGIEWSKA WSEI – Mełgiewska – al. Andersa – Lwowska – pl. Singera – al. 
Tysiąclecia – al. Solidarności – Wodopojna – Świętoduska – Bajkowskiego – Lubartowska /z 
powrotem: Lubartowska – al. Tysiąclecia/ – Królewska – Wyszyńskiego – Zamojska – al. 
Unii Lubelskiej – Al. Zygmuntowskie – Al. Piłsudskiego – Nadbystrzycka – Jana Pawła II – 
Granitowa – OS. PORĘBA 
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158 
OS. PORĘBA – Granitowa – Jana Pawła II – Armii Krajowej – Bohaterów Monte Cassino – 
Zana – al. Kraśnicka – Al. Racławickie – Lipowa – al. Piłsudskiego – Al. Zygmuntowskie – 
Fabryczna – Droga Męczenników Majdanka – Doświadczalna – FELIN 

159 
(nowa 
linia) 

OSIEDLE PORĘBA – Jana Pawła II – Armii Krajowej – Bohaterów Monte Cassino – 
Wileńska – Głęboka – Narutowicza – pl. Wolności – Bernardyńska – Zamojska – al. Unii 
Lubelskiej – Fabryczna – Łęczyńska – Hutnicza – Gospodarcza – Mełgiewska – 
MEŁGIEWSKA WSEI (dotychczasowa linia autobusowa 9) 

160 

CHODŹKI SZPITAL – Chodźki – Obywatelska – Lubartowska – Królewska – Wyszyńskiego 
– Zamojska – al. Unii Lubelskiej – Fabryczna – Wolska – pl. Bychawski – Kunickiego – 
Zemborzycka – Diamentowa – Krochmalna – Jana Pawła II – Os. Widok – Jana Pawła II – 
Granitowa – OSIEDLE PORĘBA 

161 
(nowa 
linia) 

FELIN – Doświadczalna – Droga Męczenników Majdanka – Wolska – pl. Bychawski – 
Stadionowa – Gazowa – Dworzec Główny PKP – Gazowa – Krochmalna – Jana Pawła II – 
Nadbystrzycka – Zana – Bohaterów Monte Cassino – al. Kraśnicka – WĘGLIN 
(skorygowana dotychczasowa linia autobusowa 28) 

Źródło: opracowanie własne. 

Przyjęcie zaprezentowanych założeń skutkuje wykonaniem w skali roku 19,992 mln 

wozokilometrów, w tym 14,622 mln przez autobusy i 5,369 mln przez trolejbusy, czyli już 

tylko o 0,992 mln, tj. 5,2% ponad poziom określony w SOPZ SIWZ. 

Maksymalna liczba pojazdów w ruchu wynosi w tej koncepcji 311 szt. w dniu 

powszednim (w tym 226 autobusów i 85 trolejbusów), 220 szt. w sobotę (157 autobusów i 

63 trolejbusy) oraz 153 szt. w niedzielę (111 autobusów i 42 trolejbusów). Oznacza to, 

niestety, przekroczenie określonej w SOPZ SIWZ maksymalnej liczby możliwych do 

zaangażowanych autobusów o 11 w dniu powszednim, aż o 50 szt. w sobotę oraz o 2 szt. w 

niedzielę (przy niewykorzystaniu 10 trolejbusów w dniu powszednim, 7 w sobotę i 8 w 

niedzielę). 

W sytuacji niewykorzystania całej puli dostępnych trolejbusów, należałoby – zgodnie 

z wnioskami zebranymi w pierwszym etapie konsultacji społecznych – linię 151 podnieść 

do rangi połączenia priorytetowego, a liniom 152 i 154 nadać status połączeń 

podstawowych. 

Aby linię 151 zamienić na quasi-priorytetową, zwiększając częstotliwość kursowania 

trolejbusów do 7,5 minuty tylko w godzinach od 6:30-17 w dniu powszednim, niezbędne 

byłoby zaangażowanie 8 dodatkowych trolejbusów w dniu powszednim, skutkujące łączną 

liczbą trolejbusów w ruchu równą 93 (pojazdów – 335) i wykonaniem w ciągu roku w skali 

całej sieci komunikacyjnej dodatkowych 255 tys. wozokilometrów. Razem z autobusami 
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oznaczałoby to wykonywanie w lubelskiej komunikacji miejskiej rocznie 20,247 mln 

wozokilometrów. 

Gdyby linie 152 i 154 zamienić na podstawowe, także konieczne byłoby zaangażowanie 

8 dodatkowych trolejbusów w dniu powszednim (skutkujące łączną liczbą pojazdów w ruchu 

równą 335, w tym 93 trolejbusy), 6 dodatkowych trolejbusów w sobotę (232 pojazdy 

w ruchu, w tym 75 trolejbusów) i dodatkowych 4 trolejbusów w niedzielę (161 pojazdów 

w ruchu, w tym 50 trolejbusów). Zmiana ta powodowałaby wykonanie w ciągu roku w skali 

całej sieci komunikacyjnej dodatkowych 541 tys. wozokilometrów. Razem z autobusami 

oznaczałoby to wykonywanie w lubelskiej komunikacji miejskiej rocznie 20,553 mln 

wozokilometrów. 

Jeżeli wdrożone zostałyby łącznie obydwa zaprezentowane wyżej rozwiązania 

(zwiększenie częstotliwości kursów na linii 151 do 7,5 minuty w godzinach od 6:30 do 17 w 

dniu powszednim oraz zamiana na podstawowe linii 152 i 154), konieczne byłoby 

zaangażowanie 16 dodatkowych trolejbusów w dniu powszednim (skutkujące łączną liczbą 

pojazdów w ruchu równą 343, w tym 101 trolejbusów), 6 dodatkowych trolejbusów w sobotę 

(232 pojazdy w ruchu, w tym 75 trolejbusów) i dodatkowych 4 trolejbusów w niedzielę (161 

pojazdów w ruchu, w tym 50 trolejbusów). Zmiana ta powodowałaby wykonanie w ciągu 

roku w skali całej sieci komunikacyjnej dodatkowych 797 tys. wozokilometrów. Razem z 

autobusami oznaczałoby to wykonywanie w lubelskiej komunikacji miejskiej rocznie 20,789 

mln wozokilometrów, czyli o 9,4% więcej niż pułap maksymalny określony w SOPZ SIWZ. 

O ile w przyszłości pozwolą na to środki finansowe na zakup wozokilometrów, planuje 

się przedłużenie trasy linii 40 w północnej jej części do ul. Węglarza (z uwzględnieniem ulic: 

Gębali, Chodźki i al. Smorawińskiego).  

Do dodatkowych konsultacji z radami dzielnic i mieszkańcami przewidziano propozycje 

dotyczące linii 16 i 73 oraz zaproponowane skierowanie linii 18 do przystanku krańcowego 

Turystyczna, a linii 57 – do pętli Paderewskiego. W przypadku niezaakceptowania tej 

propozycji, trasa linii 18 nie zmieni się, a do przystanku krańcowego Turystyczna zostanie 

skierowana linia 57. 

W pierwszym etapie konsultacji społecznych zaproponowano również zamianę 

odcinków tras linii 13 i 29 na południe od Ronda Lubelskiego Lipca 80, tj. skierowanie linii 13 

ulicami: pl. Bychawski, Kunickiego i Zemborzycką do pętli przy ul. Kruczkowskiego (z 

wybranymi kursami wydłużonymi ul. Smoluchowskiego do ul. inżynierskiej), natomiast linii 

29 – do Dworca Głównego PKP. Propozycja ta została pozytywnie zaopiniowana przez ZTM 

w Lublinie, aczkolwiek zastrzeżono, że jej ewentualna realizacja wymaga dodatkowej 

konsultacji z zainteresowanymi radami dzielnic i mieszkańcami.  
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Specyfikacja Załączników 

Załącznik nr 1:  Zestawienie linii autobusowych na obszarze LOF – plik xlsx 

Załącznik nr 2A:  Mapka do inwentaryzacji tras linii autobusowych na obszarze LOF – plik cdr 
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